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(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacién no es obligatoria)
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AMBITO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos de categorfas M y N y a sus remolques (catego-
ria O) (") en lo que respecta a la instalacion de dispositivos de alumbrado y sefializacion luminosa

DEFINICIONES
A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

«Homologacién de un vehiculo» homologacién de un tipo de vehiculo con respecto al nimero y
al modo de instalacién de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa.

«Tipo de vehiculo en lo que se refiere a la instalacion de los dispositivos de alumbrado y de sefia-
lizacién luminosa»: vehiculos que no presenten diferencias en los elementos esenciales mencio-
nados en los apartados 2.2.1 a 2.2.4.

Asimismo no se considerardn «vehiculos de tipo diferente» los siguientes: los vehiculos que pre-
senten diferencias con relacién a los apartados 2.2.1 a 2.2.4, siempre y cuando éstas no impli-
quen un cambio en la clase, nimero, emplazamiento y visibilidad geométrica de las luces e
inclinacién del haz de cruce establecidos para el tipo de vehiculo del que se trate, y los vehiculos
equipados o no de luces optativas;

dimensiones y forma exterior del vehiculo;

nimero y emplazamiento de los dispositivos;

sistema de regulacién de los faros;

sistema de suspension.

«Plano transversal» plano vertical perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo.

«Vehiculo en vacio»: vehiculo sin conductor, tripulacion, pasajeros ni carga, pero con el depésito
de carburante lleno, rueda de repuesto y las herramientas que transporta normalmente.

«Vehiculo cargado»: vehiculo cargado hasta alcanzar la maxima masa técnicamente admisible
declarada por el fabricante, el cual determinara también la distribucién de esta masa entre los ejes
de acuerdo con el método descrito en el anexo 5.

(") Con arreglo a la definicién del anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), (docu-
mento TRANS/WP.29/78|Rev. 1/Amend. 2, modificada en dltimo lugar por Amend.4).
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2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.1.1.

2.7.1.1.1.

2.7.1.1.2.

2.7.1.1.3.

2.7.1.1.4.

2.7.1.1.5.

2.7.1.1.6.

2.7.1.1.7.

2.7.1.2.

2.7.1.2.1.

«Dispositivo»: elemento o conjunto de elementos utilizados para llevar a cabo una o varias
funciones.

«Funcién de iluminacion»: luz emitida por un dispositivo con el fin de alumbrar la calzada y los
objetos en la direccion del movimiento del vehiculo.

«Funcién de sefializacion luminosa»: luz emitida o reflejada por un dispositivo a fin de advertir
visualmente a los demds usuarios de la carretera de la presencia, la identificacion o el cambio en
la direccién de movimiento del vehiculo.

«Luz»: dispositivo destinado a iluminar la carretera o a emitir una sefial luminosa para los demds
usuarios de la carretera. Los dispositivos de alumbrado de la placa de matricula trasera y los cata-
didptricos se consideraran también luces. A efectos del presente Reglamento, las placas de matri-
cula traseras que sean luminosas y el sistema de iluminacion de la puerta de servicio de los
vehiculos de las categorias M, y M; no se consideran luces de conformidad con lo dispuesto en
el Reglamento n°® 107.

Fuente luminosa (")

«Fuente luminosa» uno o mds elementos que emitan radiacién visible, que pueden ensamblarse
con uno o mds envolventes transparentes y con una base para la conexiéon mecdnica y eléctrica.

Una fuente luminosa también puede estar formada por el extremo de salida de una guia de luz,
como parte de un sistema distribuido de alumbrado o de sefializacién luminosa que no lleva
incorporado una lente externa.

«Fuente luminosa reemplazable»: fuente luminosa concebida para ser introducida y extraida del
portaldmparas de su dispositivo sin herramientas.

«Fuente luminosa no reemplazable»: fuente luminosa que puede ser reemplazada solamente si se
reemplaza el dispositivo al cual va fijada.

a) En el caso de un médulo de fuente luminosa: fuente luminosa que puede ser reemplazada
solamente si se reemplaza el médulo de fuente luminosa al cual va fijada.

b) En el caso de un sistema de iluminacion frontal adaptable (AFS): fuente luminosa que puede
ser reemplazada solamente si se reemplaza el médulo de iluminacién al cual va fijada.

«Mdbdulo de fuente luminosa»: parte optica de un dispositivo que es especifica de ese dispositivo,
contiene una o mds fuentes luminosas no reemplazables, y s6lo puede extraerse de su dispositivo
utilizando herramientas. El médulo de fuente luminosa estd disefiado de forma que no pueda sus-
tituirse mecdnicamente por una fuente luminosa reemplazable homologada, independientemente
de que se usen o no herramientas.

«Fuente luminosa incandescente» (ldmpara incandescente): fuente luminosa en la que el elemento
que emite radiacién visible estd constituido por uno o mds filamentos calentados que producen
radiacion térmica.

«Fuente luminosa de descarga de gas»: fuente luminosa en la que el elemento que emite radiacién
visible es un arco de descarga que produce electroluminiscencia/fluorescencia.

«Diodo emisor de luz» (LED): fuente luminosa en la que el elemento que emite radiacién visible es
una o mds uniones de semiconductores que producen luminiscencia/fluorescencia por inyeccion.

«Mbdulo LED»: médulo de fuente luminosa que contiene como fuentes luminosas tinicamente
LED.

«Dispositivo electrénico de control de fuente luminosa»: uno o mas componentes situados entre
la alimentacion y la fuente luminosa para controlar la tensién o la corriente eléctrica de la fuente
luminosa.

«Reactancia»: dispositivo electronico de control de fuente luminosa situado entre la alimentacion
y la fuente luminosa para estabilizar la corriente eléctrica de una fuente luminosa de descarga de
gas.

() Véase el anexo 10 para aclaracion.
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2.7.1.2.2.

2.7.1.3.

2.7.5.

2.7.10.

2.7.10.1.

2.7.11.

2.7.12.

2.7.13.

2.7.14.

«Arrancador: dispositivo electronico de control de fuente luminosa para encender el arco de una
descarga de gas.

«Control de intensidad variable»: dispositivo que controla de manera automética los dispositivos
de sefializacién luminosa traseros para producir intensidades luminosas variables y garantizar la
percepcién invariable de sus sefiales. El control de intensidad variable forma parte de la luz, o del
vehiculo, o de ambos a la vez.

«Luces equivalentes»: luces que tienen la misma funcién y estdn autorizadas en el pais de matri-
culacién del vehiculo; estas luces podran tener caracteristicas diferentes de las luces que lleve el
vehiculo en el momento de la homologacién, siempre que cumplan los requisitos del presente
Reglamento.

«Luces independientes»: dispositivos que tienen superficies iluminantes distintas (1), diferentes
fuentes luminosas y cajas distintas.

«Luces agrupadas»: dispositivos que tienen superficies iluminantes (!) distintas y fuentes lumino-
sas distintas, pero una caja comun.

«Luces combinadas»: dispositivos que tienen superficies iluminantes distintas (), pero una fuente
luminosa y una caja comunes.

«Luces reciprocamente incorporadas»: dispositivos que tienen fuentes luminosas distintas o una
tnica fuente luminosa que funciona en diferentes condiciones (por ejemplo: diferencias dpticas,
mecdnicas o eléctricas), superficies iluminantes total o parcialmente comunes (') y una caja
comun.

«Luz de funcién tnica»: parte de un dispositivo que desempefia una tinica funcién de alumbrado
o seflalizacion luminosa.

«Luz ocultable»: faro que puede ocultarse total o parcialmente cuando no se utiliza, ya sea
mediante una tapa mévil, desplazando el faro o por cualquier otro medio. La denominacion «esca-
moteable» se aplica mds concretamente al faro ocultable cuyo desplazamiento permite su inser-
cion dentro de la carroceria.

«Luz de carretera»: luz utilizada para alumbrar una distancia larga de la carretera por delante del
vehiculo.

«Luz de cruce»: luz utilizada para alumbrar la carretera por delante del vehiculo sin deslumbrar ni
molestar a los conductores que vengan en sentido contrario, ni a los demds usuarios de la
carretera.

«Luz de cruce principal»: luz de cruce producida sin la contribucién de un emisor de rayos infra-
rrojos (RI) ni de fuentes luminosas adicionales como la iluminacién en curva.

«Luz indicadora de direccién»: luz utilizada para indicar a los demds usuarios de la carretera que
el conductor se propone cambiar de direccion hacia la derecha o hacia la izquierda.

Una luz indicadora de direccion podrd ser también utilizada con arreglo a lo dispuesto en el
Reglamento n° 97.

«Luz de frenado»: luz que sirve para indicar a los demds usuarios de la carretera que se encuen-
tran detrds del vehiculo que el movimiento longitudinal del mismo se estd desacelerando
intencionadamente.

«Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera»: dispositivo utilizado para iluminar el
lugar en el que se colocard la placa de matricula trasera; podrd constar de diferentes elementos
opticos.

«Luz de posicién delantera»: luz utilizada para indicar la presencia y la anchura del vehiculo visto
desde delante.

(") En el caso de los dispositivos de alumbrado de la placa de matricula trasera y de los indicadores de direccién (catego-

rfas 5y 6), en ausencia de superficie reflectante, se sustituird por la superficie emisora de luz.
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2.7.15. «Luz de posicion trasera»: luz utilizada para indicar la presencia y la anchura del vehiculo visto
desde detrés.

2.7.16. «Catadi6ptrico»: dispositivo utilizado para indicar la presencia del vehiculo mediante la reflexion
de la luz procedente de una fuente luminosa independiente de dicho vehiculo, hallindose el obser-
vador cerca de la fuente.

A los efectos del presente Reglamento, no se considerardn catadiéptricos:
2.7.16.1. las placas de matricula retrorreflectantes;

2.7.16.2. las sefiales retrorreflectantes mencionadas en el ADR (Acuerdo Europeo sobre el Transporte Inter-
nacional por Carretera de Mercancias Peligrosas);

2.7.16.3. las demads placas y sefiales retrorreflectantes que deban llevarse para cumplir las disposiciones
nacionales sobre la utilizacion de determinadas categorias de vehiculos o de determinados modos
de funcionamiento;

2.7.16.4. materiales retrorreflectantes homologados como clase D o E con arreglo al Reglamento n® 104 y
utilizados para otros fines conforme a los requisitos nacionales, por ejemplo, publicidad.

2.7.17. «Marcado de visibilidad»: dispositivo destinado a aumentar la visibilidad de un vehiculo visto desde
el lateral o la parte posterior, mediante la reflexién de la luz procedente de una fuente luminosa
independiente de dicho vehiculo, hallindose el observador cerca de la fuente.

2.7.17.1. «Marcado de contorno»: marcado de visibilidad destinado a indicar las dimensiones horizontales
y verticales (largo, ancho y alto) de un vehiculo.

2.7.17.1.1.  «Marcado completo del contorno»: marcado que indica el contorno del vehiculo mediante una
linea continua.

2.7.17.1.2.  «Marcado parcial del contorno» marcado que indica la dimensién horizontal del vehiculo
mediante una linea continua, y la dimensién vertical marcando los bordes superiores.

2.7.17.2. «Marcado en linea»: marcado de visibilidad destinado a indicar las dimensiones horizontales (lon-
gitud y anchura) de un vehiculo mediante una linea continua.

2.7.18. «Luces de emergencia»: funcionamiento simultineo de todas las luces indicadoras de direccién del
vehiculo para advertir de que el vehiculo representa temporalmente un peligro para los demds
usuarios de la carretera.

2.7.19. «Luz antiniebla delantera»: luz utilizada para mejorar el alumbrado de la carretera por delante del
vehiculo en caso de niebla o cualquier otra condicion similar de visibilidad reducida.

2.7.20. «Luz antiniebla trasera»: luz utilizada para hacer el vehiculo mds visible por detrds en caso de nie-
bla densa.
2.7.21. «Luz de marcha atrds»: luz utilizada para iluminar la carretera por detrds del vehiculo y para adver-

tir a los demds usuarios de la carretera de que el vehiculo va o se dispone a ir marcha atras.

2.7.22. «Luz de estacionamiento»: luz utilizada para sefialar la presencia de un vehiculo estacionado en
zona edificada. En tales circunstancias sustituye a las luces de posicion delanteras y traseras.

2.7.23. «Luz de gdlibo»: luz instalada cerca del borde exterior y lo mds cerca posible de la parte superior
del vehiculo, y destinada a indicar claramente la anchura médxima de éste. En determinados vehi-
culos y remolques, esta luz sirve de complemento a las luces de posicion delanteras y traseras del
vehiculo para sefialar su volumen.

2.7.24. «Luz de posicién lateral»: luz utilizada para indicar la presencia de un vehiculo visto lateralmente.
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2.7.25.

2.7.26.

2.7.27.

2.7.28.

2.7.28.1.

2.7.28.2.

2.7.28.3.

2.7.28.4.

2.7.28.5.

2.7.28.6.

2.8.

2.9.

2.9.1.

«Luz de circulacién diurna», la luz delantera destinada a hacer mds visible el vehiculo en marcha
con luz diurna;

«Luz angular: luz utilizada para proporcionar iluminacién suplementaria de esa parte de la carre-
tera que estd situada cerca de la esquina delantera del vehiculo en el lado hacia el cual va a girar.

«Flujo luminoso objetivo»: valor tedrico del flujo luminoso de una fuente luminosa o de un
modulo de fuente luminosa reemplazable. Se logrard, en las tolerancias especificadas, cuando la
fuente luminosa o el médulo de fuente luminosa reemplazable puedan activarse mediante la
fuente de alimentacion a la tension de ensayo especificada, segtin se indique en la ficha técnica de
la fuente luminosa o en las especificaciones técnicas que acompafian al médulo de fuente
luminosa.

Sistema de iluminacion frontal adaptable (AFS): dispositivo de iluminacién homologado con arre-
glo al Reglamento n° 123 que emite haces con diferentes caracteristicas para una adaptacion auto-
matica a las condiciones variables de utilizacion de la luz de cruce y, en su caso, de la luz de
carretera.

«Médulo de iluminacién»: elemento emisor de luz disefiado para proporcionar total o parcial-
mente una o varias funciones de iluminacion frontales producidas por el AFS.

«Mbdulo de instalacién»: caja no divisible que contiene uno o mds médulos de iluminacion.

«Modo de iluminacién» o <modo»: estado de una funcién de iluminacién frontal proporcionado
por el AFS con arreglo a las especificaciones del fabricante y destinado a adaptarse a las condi-
ciones particulares del vehiculo y a condiciones ambiente especificas.

«Control del sistema»: parte o partes del AFS que reciben las sefiales de control AFS del vehiculo
y controlan el funcionamiento de los médulos de iluminacién autométicamente.

«Sefial de control AFS» (V, E, W, T): la sefial que entra en el AFS de conformidad con el
punto 6.22.7.4 del presente Reglamento.

«Estado neutro»: estado del AFS cuando se produce un modo definido del haz de cruce de clase C
(duz de cruce bdsica») o del haz principal, en su caso, y no se aplica ninguna sefial de control del
AFS.

«Superficie emisora de luz» de un «dispositivo de alumbrado», «dispositivo de sefializacién lumi-
nosa» o catadidptrico: toda o parte de la superficie exterior del material transparente, segtin lo
declarado por el fabricante del dispositivo en el dibujo (véase el anexo 3) que figura en la solici-
tud de homologacién de éste.

«Superficies iluminantes» (véase el anexo 3).

«Superficie iluminante de un dispositivo de alumbrado» (apartados 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21
y 2.7.26): proyeccion ortogonal de la abertura total del espejo o, en el caso de los faros con un
espejo elipsoidal, de la dlente de proyeccion» sobre un plano transversal. Si el dispositivo de alum-
brado no tiene ningtin espejo, se aplicard la definicion del apartado 2.9.2. Sila superficie emisora
de luz ocupa tinicamente una parte de la abertura total del espejo, sélo se tomard en considera-
cién la proyeccion de esa parte.

En el caso de la luz de cruce, la superficie iluminante estard limitada por la linea del corte apa-
rente sobre la lente. Cuando el espejo y la lente sean ajustables el uno en relacién con el otro, se
colocardn en la posicion media de ajuste.

En caso de que se instale un AFS:

Cuando se produzca una funcién de alumbrado por dos 0 mds médulos de iluminacién en fun-
cionamiento simultdneo en un lado determinado del vehiculo, las superficies iluminantes indivi-
duales, tomadas conjuntamente, constituyen la superficie iluminante que ha de tenerse en cuenta
(por ejemplo, en la figura del apartado 6.22.4, las superficies iluminantes de cada uno de los
modulos de iluminacion 8, 9 y 11, consideradas en conjunto y teniendo en cuenta sus respecti-
vas posiciones, constituyen la superficie iluminante que debe considerarse para la parte lateral
derecha del vehiculo).
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2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

«Superficie iluminante de un dispositivo de sefializacién luminosa que no sea un catadioptrico»
(apartados 2.7.11 a 2.7.15, 2.7.18, 2.7.20 y 2.7.22 a 2.7.25): proyeccion ortogonal de la luz
sobre un plano perpendicular a su eje de referencia en contacto con la superficie exterior de salida
de la luz, estando delimitada esta proyeccion por los bordes de las pantallas situadas en ese plano,
que no permitirdn pasar cada una de ellas mds del 98 % de la intensidad luminosa total de la luz
en la direccion del eje de referencia.

Para determinar los limites inferior, superior y laterales de la zona luminosa, se utilizardn tnica-
mente pantallas con bordes horizontales o verticales para verificar la distancia a los bordes extre-
mos del vehiculo y la altura sobre el suelo.

Para otras aplicaciones de la superficie de iluminacion, por ejemplo, la distancia entre dos lam-
paras o funciones, se utilizard la forma de la periferia de esta superficie de iluminacion. Las pan-
tallas seguirdn siendo paralelas, pero podran utilizarse otras orientaciones.

En el caso de un dispositivo de sefializacién luminosa cuya superficie iluminante abarque total o
parcialmente la superficie iluminante de otra funcién o abarque una superficie no iluminada, se
puede considerar que la superficie iluminante es la luz que emite la superficie emisora de luz.

«Superficie iluminante de un catadi6ptrico» (apartado 2.7.16): segtin lo declarado por el solici-
tante durante el procedimiento de homologacion de los catadidptricos, la proyeccion ortogonal
de un catadidptrico en un plano perpendicular a su eje de referencia, delimitada por planos con-
tiguos a las partes exteriores del sistema 6ptico del catadidptrico y paralelos a ese eje. Para deter-
minar los bordes inferior, superior y laterales del dispositivo, se utilizardn tnicamente planos
verticales y horizontales.

«Superficie aparente»: en una direccién de observacién determinada, a peticién del fabricante o
de su representante autorizado, la proyecciéon ortogonal:

o bien de los limites de la superficie iluminante proyectados sobre la superficie exterior de la
lente (a-b),

o bien de la superficie emisora de luz (c-d),

sobre un plano perpendicular a la direccién de observacion (véase el anexo 3 del presente Regla-
mento) y tangente al punto mds exterior de la lente.

Unicamente en el caso de un dispositivo de sefializacion luminosa que produzca intensidades de
iluminacion variables, su superficie aparente, que puede ser variable tal como se especifica en el
apartado 2.7.1.3, se considerard en todas las condiciones que permita el control de intensidad
variable, en su caso.

«Eje de referencia»: eje caracteristico de la luz, determinado por el fabricante (de la misma) para
servir de direccion de referencia (H = 0°, V = 0°) en las mediciones fotométricas y a la hora de
instalarla en el vehiculo.

«Centro de referencia»: la interseccion del eje de referencia con la superficie exterior emisora de
luz. El fabricante de la luz serd quien especifique el centro de referencia.

«Angulos de visibilidad geométrica»: dngulos que determinan la zona del dngulo sélido minimo
en la que la superficie aparente de la luz debe ser visible. La citada zona del dngulo sélido estard
determinada por los segmentos de la esfera cuyo centro coincida con el centro de referencia de la
luz y el ecuador sea paralelo al suelo. Estos segmentos se determinaran partiendo del eje de refe-
rencia. Los dngulos horizontales f corresponderan a la longitud y los dngulos verticales a a la lati-
tud. Dentro de los dngulos de visibilidad geométricos, no habra ningtin obstéculo a la propagacion
de la luz a partir de ninguna parte de la superficie aparente del faro observada desde el infinito.

Cuando las mediciones se efectiien mds cerca de la luz, la direccion de observacion se desplazard
de forma semejante para conseguir la misma precision.
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2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.5.

2.14.6.

2.15.

2.16.

2.16.1.

Dentro de los dngulos de visibilidad geométrica, no se tendran en cuenta los obstaculos si ya exis-
tian en el momento de homologar la luz.

Si una parte cualquiera de la superficie aparente de la luz quedara, una vez instalado el disposi-
tivo, oculta por cualquier otra parte del vehiculo, se presentardn pruebas de que la parte de la luz
que no queda cubierta es conforme a los valores fotométricos especificados para la homologa-
cién del dispositivo como unidad dptica (véase el anexo 3 del presente Reglamento). No obs-
tante, cuando el dngulo vertical de visibilidad geométrica por debajo de la horizontal pueda
reducirse a 5° (con la luz a menos de 750 mm sobre el suelo), el campo fotométrico de medicio-
nes de la unidad 6ptica instalada podrd reducirse a 5° por debajo de la horizontal.

«Extremo de la anchura maxima»: en cada lado del vehiculo, el plano paralelo al plano longitu-
dinal medio del vehiculo en contacto con el borde exterior lateral de éste, sin tener en cuenta los
siguientes salientes:

los neumaticos, proximos a su punto de contacto con el suelo, y las conexiones para indicadores
de presion de los neumaticos;

los dispositivos antideslizantes montados en las ruedas;
los dispositivos de vision indirecta;

las luces laterales indicadoras de direccion, las de gélibo, las de posicién delanteras y traseras, las
de estacionamiento, los catadidptricos y las de posicion laterales;

los precintos aduaneros fijados en el vehiculo y los dispositivos para asegurar y proteger dichos
precintos.

los sistemas de iluminacién de la puerta de servicio de los vehiculos de las categorfas M, y M,
tal como se especifica en el apartado 2.7.;

«Anchura méximan: distancia entre los dos planos verticales definidos en el apartado 2.14.
«Luces tnicas y mdltiples»
Se entiende por «uz tnica»:

a) un dispositivo o parte de un dispositivo que desempefia una tinica funcién de alumbrado o
de sefializacion luminosa, una o mds fuentes luminosas y una superficie aparente en direc-
cién del eje de referencia, que puede ser una superficie continua o compuesta de dos partes
distintas o mds, o

b) cualquier conjunto de dos luces independientes, ya sean idénticas o no, que tengan la misma
funcién, ambas homologadas como clase «D», instaladas de forma que:

i) la proyeccion de la superficie aparente de las luces en la direccion del eje de referencia
cubra no menos del 60 % del cuadrildtero mds pequefio de los que circunscriben las pro-
yecciones de dichas superficies aparentes en la direccion del eje de referencia o

ii) la distancia entre dos partes distintas adyacentes/tangenciales no supera los 15 mm
cuando se mide perpendicularmente al eje de referencia, o

¢) cualquier conjunto de dos catadi6ptricos independientes, ya sean idénticos o no, que hayan
sido homologados separadamente y se hayan instalado de tal manera que:

i) la proyeccién de sus superficies aparentes en la direccién del eje de referencia cubre no
menos del 60 % del cuadrilitero mds pequeiio de los que circunscriben las proyecciones
de dichas superficies aparentes en la direccion del eje de referencia o

ii) la distancia entre dos partes adyacentes/tangenciales distintas no supere los 15 mm
cuando se mide perpendicularmente al eje de referencia.
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2.16.2.

2.17.

2.18.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.24.1.

2.24.2.

2.25.

2.25.1.

2.25.2.

2.26.

2.27.

2.27.1.

«Dos luces» o «un ntimero par de luces»: una tnica superficie emisora de luz en forma de banda
o tira cuando ésta esté situada simétricamente en relacién con el plano longitudinal medio del
vehiculo y se extienda, por ambos lados, hasta 0,4 m como minimo del extremo de la anchura
maéxima del vehiculo, siendo la longitud minima de 0,8 m. El alumbrado de esta zona estard ase-
gurado, como minimo, por dos fuentes luminosas situadas lo mds cerca posible de sus extremos.
La superficie emisora de luz podrd estar constituida por una serie de elementos yuxtapuestos, a
condicién de que las proyecciones de las distintas superficies emisoras de luz sobre un mismo
plano transversal ocupen por lo menos el 60 % del drea del rectingulo mds pequefio de los que
circunscriben las proyecciones de cada una de esas superficies emisoras de luz.

«Distancia entre dos luces» orientadas en la misma direccién: distancia mds corta entre las dos
superficies aparentes en la direccion del eje de referencia. Si la distancia entre las luces se ajusta
claramente a los requisitos del Reglamento, no serd necesario determinar los bordes exactos de
las superficies aparentes.

«Testigo de funcionamiento»: sefial visual (u otra equivalente) que indica si el dispositivo estd
conectado y si funciona correctamente o no.

«Testigo de circuito cerrado»: sefial visual (u otra equivalente) que indica que se ha conectado un
dispositivo, pero no si éste funciona correctamente o no.

«Luz optativa»: luz cuya instalacion decidird el fabricante.
«Suelo»: superficie sobre la que se halla el vehiculo y que deberd ser practicamente horizontal.

«Componentes moéviles» del vehiculo: paneles de la carroceria u otras partes del vehiculo, cuya
posicién o posiciones pueden cambiarse mediante inclinacién, giro o deslizamiento, sin utilizar
herramientas. No se incluyen las cabinas inclinables de los camiones.

«Posicién normal de utilizacién de un componente mévil»: posicion o posiciones de un compo-
nente moévil especificadas por el fabricante del vehiculo para la situacién normal de uso y la situa-
cién de aparcamiento del vehiculo.

«Situacién normal de uso del vehiculo»:

en el caso de un vehiculo de motor, cuando el vehiculo esté listo para moverse, con el motor en
marcha y sus componentes moviles en la posicién o posiciones normales definidas en el
apartado 2.23;

en el caso de un remolque, cuando el remolque esté conectado a un vehiculo de traccion, en la
situacion prescrita en el apartado 2.24.1 y sus componentes méviles estén en la posicién o posi-
ciones normales definidas en el apartado 2.23.

«Situacién de aparcamiento del vehiculo»:

en el caso de un vehiculo de motor, cuando el vehiculo esté parado, su motor no funcione y sus
componentes méviles estén en la posicién o posiciones normales definidas en el apartado 2.23;

en el caso de un remolque, cuando el remolque esté conectado a un vehiculo de traccion, en la
situacion prescrita en el apartado 2.25.1 y sus componentes méviles estén en la posicién o posi-
ciones normales definidas en el apartado 2.23.

luminacién en curva»: funcién de iluminacién para proporcionar mayor iluminacion en las
curvas.

«Par de luces»: juego de luces que tiene la misma funcién en el lado izquierdo y en el derecho del
vehiculo.

«Par de luces combinadas»: juego de luces que tiene la misma funcién en el lado izquierdo y en el
lado derecho del vehiculo y que, como par, cumplen los requisitos fotométricos.
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2.28.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.6.6.

3.2.6.7.

3.3.

3.4.

«Sefial de parada de emergencia»: sefial para indicar a los usuarios de la carretera que circulan por
detrds que se ha aplicado al vehiculo una importante reduccién de la velocidad debido a las con-
diciones de circulacion.

SOLICITUD DE HOMOLOGACION

Serd el fabricante del vehiculo o su representante debidamente acreditado quien presente la soli-
citud de homologacién de un tipo de vehiculo en lo que se refiere a la instalacién de los dispo-
sitivos de alumbrado y de sefializacién luminosa.

Deberd ir acompaiiada de los siguientes documentos y pormenores, por triplicado:

descripcion del tipo de vehiculo, de acuerdo con los aspectos enumerados en los apartados 2.2.1.
a 2.2.4. mencionando las restricciones de carga, en concreto, la carga maxima admisible en el
maletero;

una lista de los dispositivos prescritos por el fabricante para el conjunto de alumbrado y sefali-
zacion luminosa. La lista podrd incluir varios tipos de dispositivos para cada funcién. Cada tipo
estard debidamente identificado (marca de homologacién del componente, nombre del fabricante,
etc.), ademds la lista podrd incluir, por lo que se refiere a cada funcion, la indicacién adicional «o
dispositivos equivalentes»;

un esquema del conjunto del equipo de alumbrado y sefializacién luminosa que muestre la posi-
cién de las diversas luces en el vehiculo;

cuando proceda, y con el fin de comprobar la conformidad con las disposiciones del presente
Reglamento, esquemas de cada una de las luces que muestren la superficie iluminante definida en
el apartado 2.9., la superficie emisora de la luz definida en el apartado 2.8, el eje de referencia
definido en el apartado 2.11 y el centro de referencia definido en el apartado 2.12. Esta informa-
cién no serd necesaria cuando se trate de un dispositivo de alumbrado de la placa de matricula
trasera (apartado 2.7.13).

La solicitud deberd ir acompaiiada de una declaracién del método utilizado para la delimitacién
de la superficie aparente (véase el apartado 2.10.).

Cuando se instale un AFS en el vehiculo, el solicitante deberd presentar una descripcién porme-
norizada en la que figure la siguiente informacién:

las funciones y los modos de alumbrado para los que se ha homologado el AFS;

las sefales de control del AFS y sus caracteristicas técnicas definidas con arreglo al anexo 10 del
Reglamento n°® 123;

las disposiciones aplicables para adaptar automdticamente las funciones y los modos de ilumi-
nacion frontal, segtin lo dispuesto en el apartado 6.22.7.4. del presente Reglamento;

instrucciones especiales, en su caso, para la inspeccion de las fuentes luminosas y la observacion
visual del haz;

los documentos requeridos con arreglo a lo dispuesto en el apartado 6.22.9.2. del presente
Reglamento;

las luces agrupadas o combinadas o incorporadas reciprocamente al AFS;

los médulos de iluminacién disefiados para cumplir los requisitos establecidos en el apar-
tado 6.22.5. del presente Reglamento.

Deberd presentarse al servicio técnico encargado de las pruebas de homologacion un vehiculo sin
carga provisto de un equipo completo de alumbrado y sefializacién luminosa, tal como se esta-
blece en el apartado 3.2.2., representativo del tipo de vehiculo cuya homologacion se solicita.

El documento proporcionado en el anexo 1 del presente Reglamento se adjuntard a la documen-
tacién de homologacion.
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4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

()

HOMOLOGACION

Siel tipo de vehiculo presentado para su homologacion con arreglo al presente Reglamento satis-
face los requisitos del Reglamento correspondientes a todos los apartados especificados en la lista,
deberd concederse la homologacién de dicho tipo de vehiculo.

Se asignard un niimero de homologacién a cada tipo homologado. Los dos primeros digitos
(actualmente 04, que corresponden a la serie 04 de modificaciones) indicardn la serie de modi-
ficaciones que incorpore las modificaciones técnicas importantes mds recientes introducidas en
el Reglamento en el momento en que se expidié la homologacién. La misma Parte Contratante
no podra asignar este nimero a otro tipo de vehiculo o al mismo tipo de vehiculo presentado
con un equipo no especificado en la lista a la que se refiere el apartado 3.2.2., sin perjuicio de lo
dispuesto en el apartado 7 del presente Reglamento.

Se notificard a las Partes en el Acuerdo de 1958 que aplican el presente Reglamento la homolo-
gacion, o extension, denegacion o retirada de la misma, asi como el cese definitivo de la produc-
cién de un tipo de vehiculo/parte del mismo cubierto por el presente Reglamento mediante el
impreso de notificacién conforme al modelo que figura en el anexo 1 del presente Reglamento.

Se colocard una marca de homologacioén internacional, de manera visible y en un lugar facilmente
accesible especificado en el formulario de homologacion, en cada vehiculo que se ajuste a un tipo
de vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento; la marca consistird en:

1. la letra mayuscula «E» dentro de un circulo seguida del niimero que identifica al pais emisor de la
homologacion (1);

2. el ntimero del presente Reglamento, seguido de la letra maytscula «R», un guién y el nimero de
homologacion a la derecha del circulo a que se refiere el apartado 4.4.1.

Si el vehiculo se ajusta a un tipo homologado de acuerdo con uno o varios reglamentos adjuntos
al Acuerdo en el pais que haya concedido la homologacién con arreglo al presente Reglamento,
no serd necesario repetir el simbolo que se establece en el apartado 4.4.1.; en ese caso, el ndmero
de reglamento y los nimeros de homologacion y simbolos adicionales de todos los reglamentos
con arreglo a los cuales se haya concedido la homologacién en el pais que haya concedido la
homologacion de conformidad con el presente Reglamento se colocardn en columnas verticales
a la derecha del simbolo prescrito en el apartado 4.4.1.

La marca de homologacion deberd ser claramente legible e indeleble.

La marca de homologacion se situard en la placa informativa del vehiculo colocada por el fabri-
cante, o cerca de la misma.

En el anexo 2 del presente Reglamento figuran algunos ejemplos de disposicion de las marcas de
homologacion.

ESPECIFICACIONES GENERALES

Los dispositivos de alumbrado y de sefalizacion luminosa estarin montados de tal modo que, en
las condiciones normales de utilizacion definidas en los apartados 2.24, 2.24.1y 2.24.2 y a pesar
de cualesquiera vibraciones a las que pudieran estar sometidos, conserven las caracteristicas exi-
gidas en el presente Reglamento y permitan al vehiculo cumplir los requisitos del presente Regla-
mento. En concreto, no deberd ser posible ajustar las luces inadecuadamente de forma inadvertida.

1 para Alemania, 2 para Francia, 3 para Italia, 4 para los Paises Bajos, 5 para Suecia, 6 para Bélgica, 7 para Hungria, 8 para
la Republica Checa, 9 para Espafia, 10 para Serbia, 11 para el Reino Unido, 12 para Austria, 13 para Luxemburgo,
14 para Suiza, 15 (sin asignar), 16 para Noruega, 17 para Finlandia, 18 para Dinamarca, 19 para Rumania, 20 para Polo-
nia, 21 para Portugal, 22 para la Federacion de Rusia, 23 para Grecia, 24 para Irlanda, 25 para Croacia, 26 para Eslo-
venia, 27 para Eslovaquia, 28 para Belarts, 29 para Estonia, 30 (sin asignar), 31 para Bosnia y Herzegovina, 32 para
Letonia, 33 (sin asignar), 34 para Bulgaria, 35 (sin asignar), 36 para Lituania, 37 para Turquia, 38 (sin asignar), 39 para
Azerbaiyan, 40 para la Antigua Republica Yugoslava de Macedonia, 41 (sin asignar), 42 para la Comunidad Europea (sus
Estados miembros conceden las homologaciones utilizando su simbolo CEPE respectivo), 43 para Japon, 44 (sin asig-
nar), 45 para Australia, 46 para Ucrania, 47 para Sudéfrica, 48 para Nueva Zelanda, 49 para Chipre, 50 para Malta,
51 para la Reptiblica de Corea, 52 para Malasia, 53 para Tailandia, 54 y 55 (sin asignar) y 56 para Montenegro. Se asig-
nardn nimeros consecutivos a otros paises en el orden cronoldgico en el que ratifiquen el Acuerdo sobre la adopcion de
prescripciones técnicas uniformes aplicables a los vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o uti-
lizarse en éstos, y sobre las condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a
dichas prescripciones, o se adhieran a dicho Acuerdo, y el Secretario General de las Naciones Unidas comunicard los
ntimeros as{ asignados a las Partes en el Acuerdo.
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.1.

5.7.2.1.

5.8.

Las luces de alumbrado descritas en los apartados 2.7.9., 2.7.10. y 2.7.19. estaran instaladas de
forma que sea fécil ajustar correctamente su orientacion.

Para todos los dispositivos de sefializacién luminosa, incluidos los situados en los paneles late-
rales, el eje de referencia de la luz cuando esté instalada en el vehiculo, serd paralelo al plano de
apoyo del vehiculo sobre la carretera; ademds, serd perpendicular al plano longitudinal mediano
del vehiculo, en el caso de los catadidptricos laterales y de las luces de posicion laterales, y para-
lelo a tal plano para todos los demds dispositivos de sefializacion. Se admitird en cada direccién
una tolerancia de + 3°. Ademds, si el fabricante da instrucciones particulares para la instalacion,
éstas deberdn respetarse.

Cuando no existan instrucciones especificas, se comprobard la altura y la orientacion de las luces
con el vehiculo en vacio situado sobre una superficie horizontal plana en las condiciones defini-
das en los apartados 2.24, 2.24.1 y 2.24.2.y, en los casos en los que se haya instalado un AFS,
con el sistema en su estado neutro.

Salvo instrucciones especificas, las luces de un mismo par deberdn:

estar montadas simétricamente en relacion con el plano longitudinal medio del vehiculo (este cdl-
culo se basard en la forma geométrica exterior de la luz y no en los bordes de su superficie ilu-
minante, segin se especifica en el apartado 2.9);

ser simétricas respecto del plano longitudinal medio. Este requisito no se aplicard a la estructura
interior de la luz;

cumplir los mismos requisitos colorimétricos y presentar caracteristicas fotométricas practica-
mente idénticas; esto no se aplica al par de luces simétricas antiniebla frontales de la clase F3;

tener caracteristicas fotométricas practicamente idénticas.

En los vehiculos cuya forma externa sea asimétrica, se cumplirdn los anteriores requisitos en la
medida en que sea posible.

Luces agrupadas, combinadas o reciprocamente incorporadas

Las luces podran ser agrupadas, combinadas o reciprocamente incorporadas, a condicion de que
cumplan todos los requisitos referentes a color, posicion, orientacién, visibilidad geométrica,
conexiones eléctricas y otros requisitos, si los hubiera.

Sin embargo, en el caso de que las luces de frenado y de indicacién de direccion estén agrupadas,
ninguna linea recta horizontal o vertical que pase a través de las proyecciones de las superficies
aparentes de estas funciones en un plano perpendicular al eje de referencia podra cruzar més de
dos limites que separan dreas adyacentes de diverso color.

En los casos en que la superficie aparente de una luz tnica esté integrada por dos o mds partes
distintas, deberd cumplir los siguientes requisitos:

Bien la superficie total de la proyeccion de las distintas partes en un plano tangencial a la super-
ficie exterior del material transparente y perpendicular al eje de referencia no ocupard menos del
60 % del cuadrilatero mds pequefio que circunscriba dicha proyeccién, o la distancia entre dos
partes distintas adyacentes/tangenciales no excederd de 15 mm cuando se mida perpendicular-
mente al eje de referencia.

La altura médxima desde el suelo se medird a partir del punto mds alto y la altura minima a partir
del punto mds bajo de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia.

Cuando se trate de luces de cruce, la altura minima respecto del suelo se medird desde el punto
mds bajo de la salida real del sistema ptico (por ejemplo: el espejo, la lente o la lente de proyec-
ci6n) independientemente de su utilizacion.

En caso de que la altura (mdxima y minima) por encima del suelo cumpla los requisitos del pre-
sente Reglamento, no serd necesario determinar los bordes exactos de ninguna superficie.
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5.9.

5.9.1.

5.10.1.

5.10.2.

5.10.3.

5.10.3.1.

5.10.3.2.

La posicion, en lo que se refiere a la anchura, se determinard desde el borde de la superficie apa-
rente en la direccion del eje de referencia que esté més alejado del plano longitudinal medio del
vehiculo, cuando se trate de la anchura méxima, y de los bordes interiores de la superficie apa-
rente en la direccion del eje de referencia, cuando se trate de la distancia entre las luces.

Cuando la posicién, en lo que se refiere a la anchura, se ajuste claramente a los requisitos del pre-
sente Reglamento, no serd necesario determinar los bordes exactos de ninguna superficie.

A falta de instrucciones especificas, las caracteristicas fotométricas (por ejemplo, intensidad, color,
superficie aparente, etc.) de una luz no se modificardn intencionadamente durante el periodo de
funcionamiento de la luz.

Las luces indicadoras de direccion, las luces de emergencia, las luces de posicion laterales amari-
llo auto que cumplan los requisitos del apartado 6.18.7, asi como la sefial de parada de emer-
gencia, serdn intermitentes.

Las caracteristicas fotométricas de una luz podran variar en las siguientes condiciones:
a) en relacion con la luz ambiente;

b) como consecuencia de la activacion de otras luces, o

¢) cuando las luces se utilicen para ofrecer otra funcién de alumbrado,

siempre que cualquier variacién de las caracteristicas fotométricas sea conforme con las disposi-
ciones técnicas de la luz de que se trate.

Una luz de las definidas en el apartado 2.7 no podra emitir hacia delante ninguna luz roja que
pueda prestarse a confusion, ni ninguna luz de las definidas en el apartado 2.7 podra emitir hacia
detrds una luz blanca que pueda prestarse a confusion, excepto si se trata de la luz de marcha
atras. No se tendrdn en cuenta los dispositivos de alumbrado instalados para la iluminacion inte-
rior del vehiculo. En caso de duda, se comprobard el cumplimiento de este requisito de la siguiente
forma:

visibilidad de una luz roja hacia delante: con excepcién de la luz de posicion lateral trasera, no
habra ninguna visibilidad directa de la superficie aparente de una luz roja cuando la mire un
observador que se mueva dentro de la zona 1 con arreglo a lo especificado en el anexo 4.

visibilidad de una luz blanca hacia atrds: no habrd ninguna visibilidad directa de la superficie apa-
rente de una luz blanca cuando la mire un observador que se mueva dentro de la zona 2, en un
plano transversal situado a 25 m por detrds del vehiculo (véase el anexo 4).

Las zonas 1 y 2, tal y como las ve el observador, estaran delimitadas, en sus respectivos planos:
en altura, por dos planos horizontales situados a 1 y 2,2 m respectivamente del suelo;

en anchura, por dos planos verticales que, formando un dngulo de 15° hacia delante y hacia atrds
respectivamente fuera del plano longitudinal medio del vehiculo, atraviesen el punto (o puntos)
de contacto de los planos verticales paralelos al plano longitudinal medio del vehiculo que deli-
mita la anchura méaxima del vehiculo; cuando haya varios puntos de contacto, el que esté situado
més adelante corresponderd al plano delantero y el que esté situado mds atrds, al trasero.

Las conexiones eléctricas serdn tales que las luces de posicion delanteras y traseras, las de gélibo,
cuando existan, las luces de posicion laterales, cuando existan, y el dispositivo de alumbrado de
la placa de matricula trasera s6lo puedan conectarse y desconectarse simultdneamente. Esta con-
dicién no se aplicard cuando se utilicen las luces de posicion delanteras y traseras, asi como las
luces de posicién laterales cuando estén combinadas o reciprocamente combinadas a dichas luces,
como luces de estacionamiento y cuando las luces de posicion laterales puedan ser intermitentes.
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5.14.1.

5.14.2.

5.14.3.

5.14.4.

5.14.5.

Las conexiones eléctricas serdn tales que las luces de carretera, las de cruce y las antiniebla delan-
teras s6lo podran encenderse cuando las luces a las que se refiere el apartado 5.11 lo estén tam-
bién. Este requisito no se exigird, sin embargo, para las luces de cruce o carretera cuando sus
sefiales luminosas consistan en el encendido intermitente a cortos intervalos de las luces de cruce
o de las de carretera o en el encendido alterno a cortos intervalos de las luces de cruce y las de
carretera.

Testigo

Cuando en el presente Reglamento se prescriba un testigo de circuito cerrado, éste podrd ser sus-
tituido por un testigo «de funcionamiento».

Luces ocultables

Queda prohibido ocultar las luces, a excepcion de las de carretera, las de cruce y las antiniebla
delanteras, que podran ocultarse cuando no estén funcionando.

En caso de fallo del dispositivo o dispositivos de ocultamiento, las luces deberdn quedar en posi-
cién de utilizacion si estdn siendo utilizadas o deberdn poder ponerse en tal posicion sin ayuda
de herramientas.

Serd posible poner las luces en posicién de utilizacion y encenderlas mediante un tnico mando,
sin que ello excluya la posibilidad de ponerlas en posicion de utilizacion sin encenderlas. Sin
embargo, en el caso de las luces de carretera y de cruce agrupadas, el mando mencionado ante-
riormente s6lo se exigird para accionar las luces de cruce.

Desde el puesto del conductor, no deberd ser posible detener intencionadamente el movimiento
de las luces encendidas antes de alcanzar la posicién de utilizacién. Cuando exista el peligro de
deslumbrar a otros usuarios por el movimiento de las luces, s6lo podrdn encenderse cuando
hayan alcanzado la posicion de utilizacion.

Cuando la temperatura del dispositivo de ocultamiento esté situada entre — 30 °C y + 50 °C, las
luces deberdn ser capaces de alcanzar la posicion de utilizacion tres segundos después de haber
accionado el mando.

Los colores de la luz emitida por las luces serdn los siguientes:

luz de carretera:

luz de cruce:

luz antiniebla delantera:

luz de marcha atrds:

luz indicadora de direccion:
sefial de emergencia:

luz de frenado:

sefial de parada de emergencia:

dispositivo de alumbrado de la placa de
matricula trasera:

luz de posicion delantera:
luz de posicion trasera:
luz antiniebla trasera:

luz de estacionamiento:

blanco

blanco

blanco o amarillo selectivo
blanco

amarillo auto

amarillo auto

rojo

amarillo auto o rojo

blanco
blanco
rojo

rojo

blanco delante, rojo detrds, amarillo auto cuando
esté reciprocamente incorporada a los indicadores
laterales de direccion o a las luces de posicion late-
rales

luz de posicion lateral: amarillo auto; sin embargo, podrd ser rojo si la luz
de posicion lateral trasera estd agrupada, combinada
o reciprocamente incorporada a la luz de posicion
trasera, la luz de gdlibo trasera, la luz antiniebla tra-
sera, la luz de frenado o estd agrupada o tiene en
comiin parte de la superficie de salida de la luz con
el catadioptrico trasero
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5.18.1.

5.18.2.

5.20.

luz de gélibo: blanco delante, rojo detrds

luces de circulacién diurna: blanco

catadidptrico trasero, no triangulares: rojo

catadioptrico trasero, triangular: rojo

catadiéptrico delantero, no triangulares:  idéntico a la luz incidente (*)

catadioptrico lateral no triangulares: amarillo auto; sin embargo, podrd ser rojo si el cata-

di6ptrico lateral trasero estd agrupado o tiene en
comiin parte de la superficie de salida con la luz de
posicion trasera, la luz de galibo trasera, la luz anti-
niebla trasera, la luz de frenado o la luz de posiciéon
lateral trasera

luces angulares: blanco
marcado de visibilidad: blanco o amarillo en la parte lateral;
rojo o amarillo en la parte posterior (2)

sistema de iluminacién frontal adaptable
(AFS): blanco

Namero de luces

El ntimero de luces instaladas en el vehiculo serd igual al niimero indicado en las especificaciones
individuales del presente Reglamento.

Las luces podran instalarse en componentes moviles siempre que se cumplan los requisitos esta-
blecidos en los apartados 5.18., 5.19.y 5.20.

Las luces de posicion traseras, las luces indicadoras de direccion traseras y los catadiéptricos tra-
seros, triangulares y no triangulares, podran instalarse en componentes méviles siempre que:

en todas las posiciones establecidas de los componentes moviles, las luces de éstos cumplan todos
los requisitos sobre posicién, visibilidad geométrica y fotometria exigidos a dichas luces. Cuando
las anteriores funciones las desempefie un conjunto de dos luces de la clase «D» (véase el apar-
tado 2.16.1.), Gnicamente una de las luces tendrd que cumplir los requisitos anteriormente
mencionados.

en los casos en que se hayan instalado ldmparas adicionales para las funciones anteriormente
mencionadas y éstas se hayan activado, cuando el componente movil esté en cualquier posicion
abierta fija, a condicion de que estas ldmparas adicionales satisfagan los requisitos sobre posi-
cion, visibilidad geométrica y fotometria aplicables a las ldimparas instaladas en el componente
movil.

Cuando los componentes méviles estén en una posicion que no sea la «posiciéon normal de uso»,
los dispositivos instalados en ellos no deberdn causar molestias indebidas a los usuarios de la
carretera.

Cuando una luz esté instalada en un componente mévil y el componente movil esté en la «posi-
cién o posiciones normales de uso», la luz deberd volver siempre a la posicién o posiciones espe-
cificadas por el fabricante de acuerdo con el presente Reglamento. Cuando se trate de luces de
cruce o de luces antiniebla delanteras, se considerard que se ha cumplido este requisito cuando,
una vez desplazados los componentes moviles y puestos de nuevo en su posicién normal diez
veces, la inclinacién angular de estas luces en relacion con su soporte, medido después de cada
funcionamiento del componente mévil, no difiera en més de 0,15 % de la media de los diez valo-
res medidos. Si se supera ese valor, se ajustardn los limites establecidos en el apartado 6.2.6.1.1
en la medida superada, de forma que disminuya la gama de inclinaciones autorizadas para las
comprobaciones del vehiculo realizadas de conformidad con el anexo 6.

() También conocido como catadidptrico blanco o incoloro.

(?) Nada en el presente Reglamento impedird a las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento autorizar en sus
territorios el uso de marcas blancas de visibilidad en la parte posterior.
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5.21.

5.21.1.

5.21.2.

5.21.3.

5.22.

5.23.

5.24.

5.25.

5.26.

Ningtin componente mévil, ya tenga o no un dispositivo de sefializacién luminosa instalado,
debera ocultar en una posicion fija diferente de la «posicion de uso normal» mas del 50 % de la
superficie aparente en direccién del eje de referencia de las luces de posicion traseras y delanteras,
las luces indicadoras de direccion traseras y delanteras y los catadioptricos.

Cuando el requisito anteriormente mencionado no sea viable:

se activardn ldmparas adicionales que cumplan todos los requisitos de posicién, de visibilidad
geométrica y fotométricos para las luces antes mencionadas cuando el componente mévil oculte
mds del 50 % de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia de estas luces;

se incluird un comentario en el formulario de notificacién (apartado 10.1 del anexo 1) a fin de
informar a las demds administraciones de que los componentes méviles pueden ocultar mds del
50 % de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia;

y

un aviso en el vehiculo informe al usuario de que, en determinada posicion o posiciones de los
componentes moviles, debe advertirse a los demds usuarios de la carretera de la presencia del
vehiculo; por ejemplo, mediante un tridngulo u otros dispositivos, segiin las disposiciones nacio-
nales de circulacion por carretera.

El apartado 5.21.2. no es aplicable a los catadidptricos.

Excepto en el caso de los catadidptricos, no habrd ninguna luz que no pueda funcionar tnica-
mente instalando una fuente luminosa, aun cuando dicha luz lleve una marca de homologacion.

Las luces se instalardn en un vehiculo de tal modo que la fuente luminosa pueda reemplazarse
correctamente siguiendo las instrucciones del fabricante sin necesidad de utilizar otras
herramientas diferentes de las suministradas con el vehiculo por el fabricante. Este requisito no
es aplicable a:

a) los dispositivos homologados con una fuente luminosa no reemplazable;
b) los dispositivos homologados con fuentes luminosas con arreglo al Reglamento n°® 99.

Se autoriza el reemplazo temporal de seguridad de la funcién de sefalizacién luminosa de una
luz de posicién trasera, siempre que la funcién que la sustituye en caso de fallo sea similar en
color, intensidad principal y posicién a la funcién que ha dejado de funcionar y a condicién de
que el dispositivo de sustitucion siga siendo operativo en su funcion original de seguridad. Durante
la sustitucion, un testigo en el salpicadero (véase el apartado 2.18. del presente Reglamento) indi-
card que se ha producido una sustitucién temporal y la necesidad de reparacién.

En caso de que se instale un AFS en el vehiculo, este sistema se considerard equivalente a un par
de luces de cruce y, si ofrece la funcién de luz de carretera, se considerard equivalente a un par de
luces de carretera.

Se podrén instalar luces indicadoras de direccion traseras, luces de posicion traseras, luces de fre-
nado (excepto las luces de frenado de la categoria S4) y luces antiniebla traseras que respondan
simultdneamente a al menos una de las siguientes condiciones exteriores: iluminacién ambiente,
niebla, nieve, lluvia, rocio, nubes de polvo y contaminacion de la superficie emisora de luz, siem-
pre y cuando se mantenga su relacién de intensidad prescrita durante las transiciones de varia-
cién. No deberd observarse ninguna variacion aguda de la intensidad durante la transicién. Las
luces de frenado de la categorfa S4 pueden producir una intensidad luminosa variable indepen-
diente de otras luces. El conductor deberd tener la posibilidad de ajustar las funciones antes men-
cionadas a distintas intensidades luminosas en funcién de su categoria de intensidad constante y
de devolverlas a su categoria variable automatica.
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6. ESPECIFICACIONES PARTICULARES
6.1. LUCES DE CARRETERA (Reglamentos n® 98 y 112).
6.1.1. Presencia

Obligatorias en vehiculos automdviles. Prohibidas en los remolques.
6.1.2. Nimero

Dos o cuatro, homologadas con arreglo a los Reglamentos n® 31, 98 o 112, excluidas las luces
de la clase A.

Para los vehiculos de la categoria N;:
Podran instalarse dos luces de carretera adicionales.

En caso de que un vehiculo tenga instaladas cuatro luces ocultables, sdlo se permitird la instala-
cién de otras dos luces con el fin de utilizarlas para emitir sefiales luminosas mediante su encen-
dido intermitente a intervalos cortos (véase el apartado 5.12) durante el dia.

6.1.3. Disposicién

Ninguna especificacion particular.

6.1.4. Posicion

6.1.4.1. En anchura: ninguna especificacion particular.

6.1.4.2. En altura: ninguna especificacién particular.

6.1.4.3. En longitud: En la parte delantera del vehiculo e instalada de tal modo que la luz emitida no cause

molestias al conductor, ni directa ni indirectamente a través de los espejos retrovisores u otras
superficies reflectantes del vehiculo.

6.1.5. Visibilidad geométrica

La visibilidad de la superficie iluminante, incluida la visibilidad en zonas que no parezcan estar
iluminadas en la direccién de observacion considerada, quedard garantizada dentro de un espa-
cio divergente delimitado por las generatrices que se apoyan en el perimetro de la superficie ilu-
minante y forman un dngulo de 5°, como minimo, con el eje de referencia del faro. El origen de
los dngulos de visibilidad geométrica es el perimetro de la proyeccién de la zona luminosa sobre
un plano transversal tangente a la parte anterior de la lente del faro.

6.1.6. Orientacion
Hacia delante.

No mds de una luz de carretera en cada lado del vehiculo puede girar para producir una ilumi-
nacién en curva.

6.1.7. Conexiones eléctricas

6.1.7.1. El encendido de las luces de carretera podrd efectuarse simultineamente o por pares. En caso de
que se instalen dos luces de carretera, tal como se permite con arreglo al apartado 6.1.2. tnica-
mente para los vehiculos de la categoria N, no podrdn encenderse simultdneamente mds de dos
pares. Al pasar de las luces de cruce a las de carretera, deberd permanecer encendido por lo menos
uno de de los pares de luces de carretera. Al pasar de la luz de carretera a la de cruce deberdn
apagarse al mismo tiempo todas las luces de carretera.


Laimuz
Resaltado


L135/18

Diario Oficial de la Unién Europea

23.5.2008

6.1.7.2.

6.1.7.3.

6.1.9.1.

6.1.9.2.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.2.4.3.

6.2.5.

Las luces de cruce podran permanecer encendidas al mismo tiempo que las de carretera.

En caso de tener instalados cuatro faros ocultables, cuando estén levantados, deberan evitar el fun-
cionamiento simultdneo de cualquier faro adicional instalado con el fin de emitir sefiales lumi-
nosas mediante su encendido intermitente a intervalos breves (véase el apartado 5.12) durante el

dfa.

Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio.
Otros requisitos

La intensidad maxima de las luces de carretera que pueden encenderse al mismo tiempo no sobre-
pasard las 225 000 cd, lo que corresponde a un valor de referencia de 75.

Se obtendrd esta maxima intensidad sumando cada una de las marcas de referencia que estdn
sefialadas en los diversos faros. La marca de referencia «10» se asignard a cada uno de los faros
marcados con R» 0 (RC».

LUZ DE CRUCE (Reglamentos n® 98 y 112).

Presencia

Obligatoria en vehiculos automéviles. Prohibida en los remolques.
Niimero

Dos, tipo homologado con arreglo a los Reglamentos n® 31, 98 o 112, excluidas las luces de la
clase A.

Disposicion
Ningtin requisito particular.
Posicion

En anchura: el borde de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia més alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no estard a mds de 400 mm del borde exterior extremo
del vehiculo.

Los bordes interiores de las superficies aparentes en la direccion del eje de referencia distardn entre
si 600 mm como minimo. Esto no se aplica, sin embargo, a los vehiculos de las categorias M, y
N;; para las demds categorias de vehiculos de motor esta distancia podrd reducirse hasta 400 mm
si la anchura médxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

En altura: no menos de 500 mm y no mas de 1 200 mm por encima del suelo. Para los vehiculos
de la categorfa N;G (todo terreno) (1), la altura méxima puede aumentarse a 1 500 mm.

En longitud: en la parte delantera del vehiculo. Se considerard que se ha cumplido este requisito
si la luz emitida no molesta al conductor ni directa ni indirectamente a través de los retrovisores
o de otras superficies reflectantes del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Definido por los dngulos a y f como se especifica en el apartado 2.13.:

a 15° hacia arriba y 10° hacia abajo,

45° hacia el exterior y 10° hacia el interior.

(") Con arreglo a la definicién del anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), (docu-

mento TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2, modificado en dltimo lugar por Amend.4).
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6.2.6.

6.2.6.1.

6.2.6.1.1.

6.2.6.1.2.

Debido a que los valores fotométricos exigidos para los faros de cruce no incluyen todo el campo
geométrico de vision, se exigird para fines de homologacion un valor minimo de 1 cd en el espa-
cio restante. La presencia de divisiones u otros articulos de equipamiento cerca del faro no deberd
dar lugar a efectos secundarios que causen molestias a los demds usuarios de la carretera.

Orientacién

Hacia delante.

Orientacién vertical

La inclinacion inicial descendente de la linea de corte del haz de cruce del vehiculo en vacio con
una persona en el asiento del conductor serd especificada por el fabricante del vehiculo con una
precision del 0,1 % y se indicard de forma clara, legible e indeleble en cada vehiculo, en un lugar
cercano o bien a cada uno de los faros o bien junto a la placa del fabricante del vehiculo, mediante
el simbolo que figura en el anexo 7.

El valor de esta inclinacién descendente indicada se definird conforme al apartado 6.2.6.1.2.

Dependiendo de la altura en metros (h) a la que esté montado el borde inferior de la superficie
aparente en la direccion del eje de referencia de la luz de cruce, medida con el vehiculo en vacio,
la inclinacion vertical de la linea de corte del haz de cruce debera situarse, en todas las situaciones
estaticas del anexo 5, entre los siguientes limites, teniendo la regulacién inicial los valores
siguientes:

h<038

limites: entre — 0,5 %y —2,5%
regulaci6n inicial: entre —1,0 %y —1,5%
08<h<1,0

limites: entre — 0,5 %y —2,5%
regulacion inicial: entre - 1,0 %y —1,5%

o bien, segtin determine el fabricante:

limites: entre — 1,0 %y — 3,0 %

regulacion inicial: entre — 1,5 %y —2,0 %

La solicitud de homologacion del vehiculo incluird, en este caso, informacién sobre cual de las
dos alternativas debera emplearse.

h>1,0
limites: entre— 1,0 %y —3,0%
regulacion inicial: entre - 1,5% y—2,0%

En el grafico que figura mds abajo se resumen los anteriores limites y regulaciones iniciales.

Para la categoria de vehiculos N;G (todo terreno) en los que la altura de los faros sea superior a
1 200 mm, los limites para la inclinacién vertical de la linea de corte estardn entre: — 1,5 %
y=35%

La regulacion inicial se situard entre: —2 %y —2,5 %
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6.2.6.2.

6.2.6.2.1.

6.2.6.2.2.

6.2.6.2.3.
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Dispositivo nivelador de faros

Cuando sea necesario un dispositivo nivelador de faros para cumplir los requisitos de los apar-
tados 6.2.6.1.1 y 6.2.6.1.2, dicho dispositivo serd automatico.

No obstante, se admitirdn dispositivos de regulacién manual, tanto de tipo continuo como dis-
continuo, siempre y cuando exista en los mismos una posicion de reposo que permita volver a
situar las luces en la inclinacién inicial que se indica en el apartado 6.2.6.1.1, mediante los tor-
nillos de regulacién tradicionales o medios similares.

Dichos dispositivos de regulacion manual deberdn poder accionarse desde el asiento del
conductor.

Los dispositivos de regulacién de tipo continuo deberdn tener unos apartados de referencia que
indiquen las condiciones de carga que exigen una regulacion del haz de cruce.

El ntimero de posiciones de los dispositivos discontinuos serd el necesario para garantizar la con-
formidad con la serie de valores prescritos en el apartado 6.2.6.1.2 para todas las situaciones de
carga definidas en el anexo 5.

También para estos dispositivos, las condiciones de carga del anexo 5, que exigen un ajuste del
haz de cruce, estardn claramente marcadas cerca del mando del dispositivo (véase el anexo 8).

En caso de averfa de los dispositivos descritos en los apartados 6.2.6.2.1 y 6.2.6.2.2, el haz de
cruce no adoptard una posicion en la cual su intensidad sea menor que en el momento en que se
produjo la averfa.
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6.2.6.3.

6.2.6.3.1.

6.2.6.3.2.

6.2.6.4.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.8.1.

6.2.8.2.

Procedimiento de medicién

Una vez regulada la inclinacién inicial, la inclinacion vertical del haz de cruce, expresada en por-
centaje, se medird en condiciones estiticas y en todas las situaciones de carga definidas en el
anexo 5.

La medida de la variacién de la inclinacién del haz de cruce en funcién de la carga deberd reali-
zarse de acuerdo con el procedimiento de ensayo descrito en el anexo 6.

Orientacién horizontal

La orientacién horizontal de una o de ambas luces de cruce podrd variarse para producir la ilu-
minacién en curva, a condicién de que si se desplaza todo el haz en su conjunto o el codo de la
linea de corte, éste Gltimo no podréd cruzar la linea de la trayectoria del centro de gravedad del
vehiculo a distancias, desde la parte delantera del vehiculo, que sean 100 veces superiores a la
altura a la que estén instaladas las respectivas luces de cruce.

Conexiones eléctricas
El mando para encender las luces de cruce apagard simultdneamente todas las luces de carretera.
El haz de cruce podrd permanecer encendido al mismo tiempo que el de carretera.

En el caso de las luces de cruce a que se refiere el Reglamento n°® 98, las fuentes luminosas de
descarga de gas permaneceran encendidas mientras funcione la luz de carretera.

Una fuente luminosa adicional o uno o mas médulos LED, situados en el interior de las luces de
cruce o en un faro (exceptuando las luces de carretera) agrupada o reciprocamente incorporada
con las respectivas luces de cruce, puede activarse para producir la iluminacién angular, a con-
dicién de que el radio horizontal de la curvatura de la trayectoria del centro de gravedad del vehi-
culo sea 500 m o menos. Esto puede ser demostrado por el fabricante mediante calculo o por
otros medios aceptados por la autoridad responsable de la homologacion.

Las luces de cruce podran ENCENDERSE o APAGARSE automadticamente. En cualquier caso siem-
pre deberd ser posible apagar y encender manualmente estas luces.

Testigo
Optativo.
Es obligatorio instalar un testigo 6ptico, intermitente o no:

a) cuando se desplaza todo el haz o el codo de la linea de corte a fin de producir una ilumina-
cién en curva o

b) cuando se utilizan uno o mas médulos LED para producir el haz de cruce principal.

Se activara:

a) en caso de funcionamiento defectuoso del desplazamiento del codo de la linea de corte, o
b) en caso de fallo de cualquiera de los médulos LED que producen el haz de cruce principal

Permanecera activado mientras perdure la averfa. Podrd desactivarse temporalmente, aunque se
volverd a activar cada vez que se encienda y se apague el dispositivo que pone en marcha o detiene
el motor.
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6.2.9.

6.3.

6.3.4.1.

6.3.4.2.

Otros requisitos
Los requisitos del apartado 5.5.2 no serdn aplicables a las luces de cruce.

Las luces de cruce con una fuente luminosa o médulos LED que generen el haz de cruce principal
y cuyo flujo luminoso objetivo sea superior a 2 000 lumen tnicamente podran instalarse en com-
binacién con dispositivos de limpieza de faros con arreglo al Reglamento n° 45 (V).

En relacion con la inclinacién vertical, lo dispuesto en el apartado 6.2.6.2.2. no serd aplicable
cuando dichas luces estén instaladas

a) con uno o varios médulos LED que generen la luz de cruce principal, o

b) con una fuente luminosa que genere la luz de cruce principal y cuyo flujo luminoso objetivo
sea superior a 2 000 lumen.

Solamente podrén utilizarse los faros de cruce segtin los Reglamentos n®® 98 o 112 para produ-
cir iluminaci6n en curva.

En los casos en los que la iluminacion en curva se produzca por un movimiento horizontal de
todo el haz o del codo de la linea de corte, ésta podrd activarse tinicamente cuando el vehiculo se
desplace hacia delante; esto no se aplicard si la iluminacién en curva se produce en caso de giro
a la derecha en conduccién por la derecha (giro a la izquierda en caso de conduccién por la
izquierda).

LUZ ANTINIEBLA DELANTERA (Reglamento n® 19)

Presencia

Optativas en los vehiculos de motor. Prohibida en los remolques.
Namero

Dos.

Disposicion

Ningtn requisito particular.

Posicion

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia mas alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mas de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo.

En altura:
Minimo: 250 mm del suelo como minimo.
Madximo: para los vehiculos de de las categorias M; y N;: no mds de 800 mm por encima

del suelo;

para las demds categorias de vehiculos, excepto los vehiculos de la categoria N;G
(todo terreno) (2): no mas de 1 200 mm por encima del suelo.

para los vehiculos de la categoria N,G: la altura méaxima podrd aumentarse a
1 500 mm.

Ningtin punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia se hallard por encima
del punto mds alto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia de la luz de cruce.

(") Las Partes Contratantes de los respectivos Reglamentos podran seguir prohibiendo el empleo de sistemas mecdnicos de

limpieza cuando se hayan instalado faros con lentes de pldstico provistos de la inscripcion «PLy.
(%) Con arreglo a la definicién del anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccion de vehiculos (R.E.3), (docu-
mento TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend.2, modificado en dltimo lugar por Amend.4).
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6.3.4.3. En longitud: en la parte delantera del vehiculo. Se considerard que se ha cumplido este requisito
si la luz emitida no molesta al conductor ni directa ni indirectamente a través de los retrovisores
o de otras superficies reflectantes del vehiculo.

6.3.5. Visibilidad geométrica

Definida por los dngulos a y  como se especifica en el apartado 2.13.:

a

p

Debido a que los valores fotométricos exigidos para las luces antiniebla delanteras no incluyen
todo el campo geométrico de vision, se exigird para fines de homologacién un valor minimo de
1 cd en el espacio restante. La presencia de divisiones u otros articulos de equipamiento cerca de
la luz antiniebla delantera no deberd dar lugar a efectos secundarios que causen molestias a los
demds usuarios de la carretera ().

5° hacia arriba y hacia abajo,

45° hacia el exterior y 10° hacia el interior.

6.3.6. Orientacion
Hacia delante.
6.3.6.1. Orientacién vertical

6.3.6.1.1.  En el caso de las luces antiniebla delanteras de la clase «B, la inclinacion vertical de la linea de
corte del haz en un vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor serd del 1,5 %
o inferior (1).

6.3.6.1.2. En el caso de las luces antiniebla frontales de la clase «F3»:

6.3.6.1.2.1.  La inclinacion inicial descendente de la linea de corte del haz de cruce del vehiculo en vacio con
una persona en el asiento del conductor serd especificada por el fabricante del vehiculo con una
precision del 0,1 %, y se indicard de forma clara, legible e indeleble en cada vehiculo, en un lugar
cercano bien a cada uno de las luces antiniebla delanteras, junto a la placa del fabricante del vehi-
culo o en combinacién con la indicacién mencionada en el apartado 6.2.6.1.1., junto al simbolo
que figura en el anexo 7 del presente Reglamento. El valor de esta inclinacion descendente indi-
cada se definird conforme al apartado 6.2.6.1.2.

6.3.6.1.2.2.  Dependiendo de la altura (h) a la que esté montado el borde inferior de la superficie aparente en
la direccion del eje de referencia de la luz antiniebla delantera, medida con el vehiculo vacio, la
inclinacion vertical de la linea de corte del haz que ha de darse al vehiculo vacio con una persona
en el asiento del conductor tendrd los valores siguientes:

h<038
llimites: entre - 1,0 %y — 2,5 %

regulacion inicial:  entre — 1,5 %y — 2,0 %

h>08
limites: entre—1,5% y-3,0%

regulacion inicial: entre — 2,0 %y — 2,5 %
6.3.6.2. Dispositivo de nivelacion de las luces antiniebla delanteras

6.3.6.2.1.  En el caso de una luz antiniebla delantera con una o varias fuentes luminosas, cuyo flujo lumi-
noso objetivo total sea superior a 2 000 lumen, los requisitos del apartado 6.3.6.1.2.2. se cum-
plirdn automadticamente en todas las condiciones de carga establecidas en el anexo 5 del presente
Reglamento.

(") Los tipos de vehiculos que no cumplan esta disposicion podran seguir recibiendo la homologacion hasta 18 meses des-
pués de que entre en vigor el suplemento 4 de la serie 03 de modificaciones.
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6.3.6.2.2.

6.3.6.2.3.

6.3.6.2.4.

6.3.6.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

En caso de que se instale un dispositivo de nivelacién para una luz antiniebla frontal, indepen-
diente o agrupado con otras funciones de iluminaci6n de sefializacion frontales, la inclinacion ver-
tical de dicho dispositivo, en todas las condiciones estdticas de carga previstas en el anexo 5 del
presente Reglamento, no excederd los limites prescritos en el apartado 6.3.6.1.2.2.

En caso de que la luz antiniebla frontal de categorfa «F3» forme parte de la luz de cruce o de un
sistema AFS, se aplicardn los requisitos del apartado 6.2.6. durante la utilizacion del faro antinie-
bla delantero como parte del haz de cruce.

En este caso, los limites de nivelacion definidos en el apartado 6.2.6. podran aplicarse también
cuando esta luz antiniebla delantera se utilice como tal.

El dispositivo de nivelacion podra utilizarse también para ajustar automdticamente la inclinacién
del haz antiniebla delantero en funcién de las condiciones ambiente, siempre que no se superen
los limites especificados en el apartado 6.3.6.1.2.2. en lo que respecta a la inclinacién descendente.

En caso de averia del dispositivo de nivelacién, el haz del faro antiniebla delantero no adoptard
una posicion en la cual la linea de corte esté menos inclinada de lo que lo estaba en el momento
de fallar el dispositivo.

Conexiones eléctricas

Las luces antiniebla delanteras deberdn poder ENCENDERSE y APAGARSE independientemente
de las luces de carretera, las luces de cruce y de cualquier combinaciéon de ambas, salvo que las
luces antiniebla delanteras se utilicen como parte de otra funcién de alumbrado en el ASF; no obs-
tante, el encendido de las luces antiniebla delanteras tendrd prioridad sobre la funcién de la que
estas luces formen parte.

Testigo
Testigo de circuito cerrado obligatorio. Luz de advertencia independiente no intermitente.
Otros requisitos

En caso de que exista una indicacién positiva en el impreso de notificaciéon previsto en el
A . . : : .

punto 10.9 del anexo 1 del Reglamento n® 19, la orientacion y las intensidades luminosas del haz

antiniebla delantero «F3» podran ajustarse automdticamente en funcién de las condiciones

ambiente. Toda modificacion de las intensidades luminosas o de la orientacién se realizard auto-

maéticamente de forma que no moleste al conductor ni a los demds usuarios de la carretera.

LUZ DE MARCHA ATRAS (Reglamento n° 23)
Presencia

Obligatoria en vehiculos de motor y en remolques de las categorias O,, O; y O,. Optativa en
remolques de la categoria O,.

Niimero

Un dispositivo obligatorio y un segundo dispositivo optativo en los vehiculos de motor de la cate-
goria M, y en todos los demds vehiculos con una longitud no superior a 6 000 mm.

Dos dispositivos obligatorios y dos dispositivos optativos en todos los vehiculos con una longi-
tud superior a 6 000 mm, excepto vehiculos de la categoria M;.

Disposicion

Ningtin requisito particular.
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6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.4.3.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.7.1.

6.4.7.2.

6.4.8.

Posicién

En anchura: ningtn requisito particular.

En altura: no menos de 250 mm y no mds de 1 200 mm por encima del suelo.
En longitud: en la parte trasera del vehiculo.

Sin embargo, en caso de que se instalen, los dos dispositivos optativos mencionados en el apar-
tado 6.4.2.2. se colocardn en la parte lateral o posterior del vehiculo, de conformidad con los
requisitos establecidos en los apartados 6.4.5.y 6.4.6.

Visibilidad geométrica

Definida por los dngulos a y f, tal como se especifica en el apartado 2.13.:

a 15° hacia arriba y 5° hacia abajo,

45° a la derecha y a la izquierda si hay solamente un dispositivo,
45° hacia el exterior y 30° hacia el interior si hay dos dispositivos.

En caso de que se instalen en la parte lateral del vehiculo, el eje de referencia de los dos disposi-
tivos optativos mencionados en el apartado 6.4.2.2. se orientardn horizontalmente hacia el late-
ral con una inclinacién de 10° a £ 5° en relacion con el plano longitudinal medio del vehiculo.

Orientacién
Hacia atras.

En el caso de los dos dispositivos optativos mencionados en el apartado 6.4.2.2., si se instalan en
la parte lateral del vehiculo, los requisitos previamente mencionados en el apartado 6.4.5. no
serdn aplicables. Sin embargo, el eje de referencia de estos dispositivos tendrd una orientacion
horizontal hacia el exterior no superior a 15° hacia la parte posterior en relacion con el plano
longitudinal medio del vehiculo.

Conexiones eléctricas

Serdn tales que la luz sélo podra encenderse cuando se haya introducido la marcha atrds y cuando
el dispositivo que pone en marcha y detiene el motor se encuentre en una posicion tal que le per-
mita funcionar. No se encenderd ni permanecerd encendida si no se cumple alguna de las con-
diciones antes mencionadas.

Por otra parte, los dos dispositivos optativos mencionados en el apartado 6.4.2.2. estardn conec-
tados eléctricamente de tal modo que no puedan alumbrar a menos que las luces mencionadas
en el apartado 5.11. estén encendidas.

Los dispositivos instalados en la parte lateral del vehiculo podrdn encenderse para efectuar manio-
bras lentas en el sentido de la marcha hacia delante del vehiculo hasta una velocidad méxima de
10 km/h, siempre que se cumplan las condiciones siguientes:

a) los dispositivos se activardn y desactivarin manualmente por medio de un interruptor
separado;

b) cuando estén activados, podran permanecer iluminados hasta que se desembrague la mar-
cha atrés;

¢) los dispositivos se apagardn automdticamente cuando la velocidad hacia delante del vehi-
culo exceda de 10 km/h, independientemente de la posicion del interruptor separado; en este
caso, permanecerdn apagados hasta que se enciendan de nuevo deliberadamente.

Testigo

Testigo optativo.
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6.4.9.

6.5.

Otros requisitos

Nada.

LUZ INDICADORA DE DIRECCION (Reglamento n° 6)
Presencia (véase figura mds abajo)

Obligatoria. Los tipos de luces indicadoras de direccion se dividen en varias categorfas (1, 1 a, 1
b, 2.a, 2 b, 5y 6) cuya instalacién en un mismo vehiculo forma un esquema de montaje
(«A» y «B»),

El esquema «A» se aplica a todos los vehiculos de motor.

El esquema «B» se aplica tinicamente a los remolques.

Nimero

Segtin el esquema de montaje.

Esquemas de montaje (véase figura mds abajo)

A: dos indicadores de direccién delanteros de las categorias siguientes:

10 1a 0 1b, cuando la distancia entre el borde de la superficie aparente en la direccién del eje de
referencia de esta luz y el de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia de la luz de
cruce o de la luz antiniebla delantera, si existe, sea de 40 mm como minimo;

1a o 1b, cuando la distancia entre el borde de la superficie aparente en la direccion del eje de refe-
rencia de esta luz y el de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia de la luz de
cruce o de la luz antiniebla delantera, si existe, sea superior a 20 mm e inferior a 40 mm;

1b, cuando la distancia entre el borde de la superficie aparente en la direccién del eje de referen-
cia de esta luz y el de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia de la luz de cruce
o de la luz antiniebla delantera, si existe, sea inferior o igual a 20 mm;

dos indicadores de direccion traseros (categoria 2a o 2b);

dos luces optativas (categorfa 2a o 2b) en todos los vehiculos de las categorfas M, M5, N, | N
dos luces indicadoras de direccion laterales de las categorfas 5 o 6 (requisitos minimos):

5 para todos los vehiculos de la categoria M;;

para los vehiculos de las categorias N;, M, y M5 cuya longitud sea inferior a 6 metros.

6 para todos los vehiculos de las categorias N, y N;

para los vehiculos de las categorfas N, M, y M; cuya longitud sea superior a 6 metros.

Las luces indicadoras de direccién laterales de la categorfa 5 podran sustituirse, en todos los casos,
por luces laterales indicadoras de direccién de la categoria 6.

Cuando se hayan instalado luces que combinen las funciones de luces indicadoras de direccion
delanteras (categorfas 1, 1a y 1b) y de luces indicadoras de direccion laterales (categorias 5 y 6),
se podran instalar otras dos luces indicadoras de direccion laterales (categorias 5 y 6) para cum-
plir los requisitos de visibilidad exigidos en el apartado 6.5.5.

B: dos luces indicadoras de direccion traseras (categoria 2a o 2b).

dos luces optativas (categoria 2a o 2b) en todos los vehiculos de las categorias O,, O; y O,.
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6.5.4.1.

6.5.4.2.

6.5.4.2.1.

6.5.4.2.2.

6.5.4.2.3.

6.5.4.2.4.

6.5.4.3.

6.5.5.1.

En caso de que se instale un AFS, la distancia que ha de tenerse en cuenta para elegir la categoria
es la distancia entre la luz indicadora de direccién delantera y el médulo de iluminacion mds cer-
cano en su posiciéon mds proxima que produzca total o parcialmente un modo de luz de cruce.

Posicién

En anchura: el borde de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia mds alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mds de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo. Esta condicion no se aplicard a las luces traseras optativas.

La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccién del eje de
referencia no serd inferior a 600 mm.

Esta distancia podrd reducirse a 400 mm si la anchura médxima del vehiculo es inferior a
1 300 mm.

En altura: por encima del suelo

La altura de la superficie emisora de luz de los indicadores de direccion laterales de las catego-
rias 5 0 6 no debe ser:

inferior a: 350 mm para las categorfas M, y N; de vehiculos, y 500 mm para las demds
categorias de vehiculos, ambos medidos desde el punto mds bajo; ni

superior a: 1 500 mm, medidos desde el punto mds alto.

La altura de los indicadores de direccion de las categorias 1, 1a, 1b, 2a y 2b, medida con arreglo
al apartado 5.8, no deberd ser inferior a 350 mm, ni superior a 1 500 mm.

Si la estructura del vehiculo no permite respetar estos limites maximos, medidos tal y como se ha
indicado anteriormente, y si no se han instalado luces optativas, dichos limites podrdn ampliarse
hasta 2 300 mm, en el caso de indicadores de direccion laterales de las categorias 5 y 6, y hasta
2 100 mm, en el caso de indicadores de direccion de las categorias 1, 1a, 1b, 2a y 2b.

Si se instalan luces optativas, éstas se colocardn a una altura compatible con los requisitos apli-
cables del apartado 6.5.4.1., asi como con la simetria de las luces, y a una distancia vertical tan
amplia como permita la forma de la carrocerfa pero a no menos de 600 mm por encima de las
luces obligatorias.

En longitud (véase la figura mas abajo)

La distancia entre la superficie emisora de luz del indicador de direccion lateral (categorias 5 y 6)
y el plano transversal que limita por delante la longitud méxima del vehiculo, no serd superior a
1 800 mm.

No obstante, esta distancia no serd superior a 2 500 mm:
a) para los vehiculos de de las categorias M; y N;:

b) para todas las demds categorias de vehiculos cuando la estructura del vehiculo impida res-
petar los dngulos de visibilidad minimos.

Visibilidad geométrica
Angulos horizontales (véase la figura ms abajo)

Angulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizontal en el caso de las luces indica-
doras de direccion de las categorias 1, 1a, 1b, 2a, 2b y 5. El dngulo vertical por debajo de la hori-
zontal podrd reducirse hasta 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo; 30° por
encima y 5° por debajo de la horizontal en el caso de luces indicadoras de direccion de la cate-
goria 6. El dngulo vertical por encima de la horizontal podrd reducirse a 5° cuando las luces opta-
tivas estén instaladas a no menos de 2 100 mm por encima del suelo.
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Figura

(véase el apartado 6.5)

Categorias 1, 1a, 1b

.80
Categorias 2a, 2b

Esquema A (*)
45
d " Categorias 5, 6
<>
<
80
"~ Categorias 2a, 2b
Esquema B
6.5.5.2. o, seguin determine el fabricante, para las categorfas M; y N; de vehiculos (*):

Luces indicadoras de direccion delanteras y traseras, asi como luces de posicion laterales:

Angulos horizontales: véase figura mds abajo

Indicador de direccion delantero Indicador de direccion trasero
60 |
= SN &
45 / /s NN 45
45\ . /a5
4 B L
P A 3
P - S " Luz de posicién lateral trasera
Luz de posicion lateral AN amarillo auto
delantera Indicador de direccion lateral

Angulos verticales: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de
la horizontal podra reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo;

Para considerarse visible, la luz debe proporcionar una visién despejada de la superficie aparente
de por lo menos 12,5 centimetros cuadrados, a excepcion de los indicadores de direccion late-
rales de las categorias 5y 6. Se excluird la superficie iluminante de cualquier catadidptrico que no
transmita luz.

6.5.6. Orientacién
De acuerdo con las especificaciones del fabricante sobre la instalacion, si las hubiere.

6.5.7. Conexiones eléctricas
El encendido de las luces indicadoras de direccién serd independiente del de las demads luces. Todas
las luces indicadoras de direccion situadas en un mismo lado del vehiculo se encenderdn y apa-
garan con el mismo mando y deberdn parpadear sincrénicamente.

() El valor de 5° dado al dngulo muerto de visibilidad hacia atrds del indicador lateral de direccién es el limite méximo

d < 1,80 m (para los vehiculos de categorfas M; y N; d < 2,50 m).

(") El valor de 5° dado al dngulo muerto de visibilidad hacia atrds del indicador lateral de direccién es el limite maximo
d<2,50m.



23.5.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 135/29

6.6.

6.6.4.1.

En los vehiculos de las categorias M; y N; con menos de 6 m de longitud, con una disposicion
que cumpla los requisitos del apartado 6.5.5.2, el parpadeo de las luces de posicion laterales ama-
rillo auto, en caso de instalarse, se producird con la misma frecuencia (en fase) que las luces indi-
cadoras de direccion.

Testigo

Testigo de funcionamiento obligatorio para las luces indicadoras de direccién de las categorias 1,
la, 1b, 2a y 2b. Podra ser visual, actistico o de ambos tipos. Si es visual, consistird en una luz
intermitente y se apagard, permanecerd encendido sin intermitencia o presentard un cambio nota-
ble de frecuencia en caso de funcionamiento defectuoso de uno de estos indicadores de direc-
cion. Si es exclusivamente actistico, se oird con claridad y cambiard de frecuencia en caso de que
funcione defectuosamente cualquiera de estos indicadores de direccién.

Se activard mediante la sefial producida con arreglo a lo dispuesto en el apartado 6.4.2 del Regla-
mento n° 6 o de cualquier otra manera adecuada (7).

Cuando un vehiculo de motor esté equipado para arrastrar un remolque, llevard un testigo visual
especial de funcionamiento para las luces indicadoras de direccion del remolque, excepto si el tes-
tigo del vehiculo tractor permite detectar el fallo de cualquiera de los indicadores de direccién de
la combinacién de vehiculos.

Para el par optativo de luces indicadoras de direccidn del remolque no serd obligatorio un testigo
visual de funcionamiento.

Otros requisitos
La luz parpadeard con una frecuencia de 90 + 30 periodos por minuto.

El accionamiento del mando de la sefial luminosa ird seguido, como maximo un segundo des-
pués, de la emision de luz y, como méximo segundo y medio después, del primer apagado de la
luz. Cuando un vehiculo de motor esté equipado para arrastrar un remolque, el mando de las
luces indicadoras de direccién del vehiculo tractor servird también para poner en funcionamiento
los indicadores del remolque. En caso de fallo, por motivos distintos de un cortocircuito, de una
luz indicadora de direccion, las demds deberdn seguir parpadeando, aunque la frecuencia en tal
circunstancia podra ser distinta de la prescrita.

LUCES DE EMERGENCIA
Presencia
Obligatoria.

La sefial consistird en el funcionamiento simultdneo de las luces indicadoras de direccién segin
los requisitos expuestos en el apartado 6.5.

Niimero

Segtin lo especificado en el apartado 6.5.2.
Disposicion

Segun lo especificado en el apartado 6.5.3.
Posicion

En anchura

segun lo especificado en el apartado 6.5.4.1.

(") Los tipos de vehiculos que no cumplan esta disposicion podran seguir recibiendo la homologacion hasta 18 meses des-

pués de que entre en vigor el suplemento 4 de la serie 03 de modificaciones.
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6.6.4.2.

6.6.4.3.

6.6.5.

6.6.6.

6.6.7.

6.6.7.1.

6.6.7.2.

6.6.7.3.

6.6.8.

6.6.9.

6.7.

6.7.2.1.

Altura

segun lo especificado en el apartado 6.5.4.2.
En longitud

segun lo especificado en el apartado 6.5.4.3.
Visibilidad geométrica

Segtin lo especificado en el apartado 6.5.5.
Orientacion

Segtin lo especificado en el apartado 6.5.6.
Conexiones eléctricas

La sefial se pondrd en funcionamiento mediante un mando separado manual, que permita el par-
padeo sincrénico de todas las luces indicadoras de direccion.

Las luces de emergencia podrdn activarse automdticamente en caso de que el vehiculo se vea
envuelto en una colision o tras la desactivacion de la sefial de parada de emergencia, tal como se
especifica en el apartado 6.22. En tal caso, podrd apagarse manualmente.

En los vehiculos de las categorfas M; y N; con menos de 6 m de longitud, con una disposicién
que cumpla los requisitos del apartado 6.5.5.2, el parpadeo de las luces de posicion laterales ama-
rillo auto, en caso de instalarse, se producird con la misma frecuencia (en fase) con las luces indi-
cadoras de direccion.

Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio. Luz de emergencia intermitente que puede funcionar con-
juntamente con el indicador o indicadores especificados en el apartado 6.5.8.

Otros requisitos

Segtin lo especificado en el apartado 6.5.9. Cuando un vehiculo de motor esté equipado para
arrastrar un remolque, el mando de las luces de emergencia pondrd en funcionamiento también
las luces indicadoras de direccién del remolque. Las luces de emergencia podran funcionar incluso
cuando el dispositivo que pone en marcha o detiene el motor se halle en una posicion tal que sea
imposible poner en marcha el motor.

LUZ DE FRENADO (Reglamento n° 7).

Presencia

Dispositivos de las categorias S1 o S2: obligatorios en todas las categorias de vehiculos.

Dispositivos de la categoria S3 o S4: obligatorios en las categorias M; y N, de vehiculos,
a excepcion de las cabinas con bastidor y los vehicu-
los de la categoria N, con un espacio de carga abierto;
optativos en las demds categorias de vehiculos.

Niimero

Dos dispositivos de categorias S1 0 S2 y un dispositivo de categorfa S3 o S4 en todas las cate-
gorias de vehiculos.

Excepto en el caso en que el dispositivo de categoria S3 o S4 haya sido instalado, podran insta-
larse dos dispositivos optativos de categorias S1 o S2 en los vehiculos de las categorfas M,, M;,
N, N;, 0,, 0,y O,.
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6.7.2.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.4.1.

6.7.4.2.

6.7.4.2.1.

6.7.4.2.2.

6.7.4.3.

Unicamente cuando el plano longitudinal medio del vehiculo no esté situado en un panel fijo de
la carroceria, sino que separe una o dos parte méviles del vehiculo (por ejemplo: las puertas) y no
haya espacio suficiente para instalar un dispositivo de la categoria S3 en el plano longitudinal
medio situado por encima de esa parte, se instalardn: dos dispositivos del tipo «D» de catego-
rfa S3 0 S4, o un dispositivo de la categorfa S3 0 S4 desviado hacia la izquierda o hacia la derecha
del plano longitudinal medio.

Disposicién
Ningtn requisito particular.
Posicién

En anchura: Para los vehiculos de las categorias M; y N;: dispositivos de las categorias S1 o S2: el
punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia mds alejado del plano longi-
tudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mds de 400 mm del extremo de la anchura
méxima del vehiculo. Para la distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes
en la direccién de los ejes de referencia no se aplica ningtin requisito especifico.

Para las demds categorias de vehiculos: para los dispositivos de las categorias S1 o S2, la distancia
entre los bordes interiores de las superficies aparentes en la direccién de los ejes de referencia no
seran inferiores a 600 mm. Esta distancia podra reducirse hasta 400 mm si la anchura méaxima
del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

Para los dispositivos de las categorfas S3 o S4, el centro de referencia estard situado en el plano
longitudinal medio del vehiculo. Sin embargo, cuando los dos dispositivos de las categorias S3 o
S4 estén instalados segtin lo dispuesto en el apartado 6.7.2, se les situard lo mds cerca posible del
plano longitudinal medio, uno a cada lado de éste.

En los casos en que se permita la desviacion de una luz de categoria S3 o S4 con respecto al plano
longitudinal medio, segtin lo dispuesto en el apartado 6.7.2, dicha desviacién no serd superior
a 150 mm desde el plano longitudinal medio al centro de referencia de la luz.

En altura:

Para los dispositivos de las categorias S1 o S2: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y
nomasde 1 500 mm (2 100 mm, cuando la forma de la carroceria impida respetarlos 1 500 mm
y no se hayan instalado luces optativas).

Si se instalan luces optativas, éstas se colocardn a una altura compatible con los requisitos rela-
tivos a la anchura y a la simetria de las luces, y a una distancia vertical tan amplia como permita
la forma de la carroceria pero a no menos de 600 mm por encima de las luces obligatorias.

Para los dispositivos de las categorfas S3 o S4: el plano horizontal tangente al borde inferior de la
superficie aparente estard:

a no menos de 150 mm por debajo del plano horizontal tangente al borde inferior de la super-
ficie expuesta del cristal de la ventanilla trasera, o a no menos de 850 mm por encima del suelo.

Sin embargo, el plano horizontal tangente al borde inferior de la superficie aparente del disposi-
tivo de la categorfa S3 estard por encima del plano horizontal tangente al borde superior de la
superficie aparente de los dispositivos de las categorias S1 y S2.

En longitud:

dispositivos de las categorfas S1 o S2: en la parte trasera del vehiculo.

dispositivos de las categorias S3 o S4: ningtin requisito particular.
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6.7.5.

6.7.7.1.

6.7.7.2.

6.7.9.1.

6.7.9.2.

6.7.9.2.1.

6.8.

6.8.1.

6.8.2.

6.8.3.

Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: dispositivos de las categorias S1 o S2:
45° a la izquierda y a la derecha del eje longitudinal del vehiculo;

dispositivos de las categorias S3 o S4:

10° a la izquierda y a la derecha del eje longitudinal del vehiculo;

Angulo vertical: dispositivos de las categorias S1 o S2:

15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el dngulo
vertical por debajo de la horizontal podra reducirse a 5° si la luz estu-
viera a menos de 750 mm del suelo. El dngulo vertical por encima de
la horizontal podrd reducirse a 5° si las luces optativas estuvieran a no
menos de 2 100 mm del suelo;

dispositivos de las categorias S3 o S4:

10° por encima y 5° por debajo de la horizontal.
Orientacién
Hacia la parte trasera del vehiculo.
Conexiones eléctricas

Todas las luces de frenado deberdn encenderse simultdneamente cuando el sistema de frenado
proporcione la sefial pertinente definida en los Reglamentos n® 13 y 13-H.

No seré necesario que las luces de frenado funcionen cuando el dispositivo que pone en marcha
o detiene el motor esté en una posicion que impida el funcionamiento de éste.

Testigo

Testigo optativo. cuando esté instalado, este testigo serd de funcionamiento y consistird en una
luz de advertencia no intermitente, que se encenderd en caso de funcionamiento defectuoso de
las luces de frenado.

Otros requisitos
Los dispositivos de las categorfas S3 o S4 no podran estar incorporados a otra luz.

Los dispositivos de las categorias S3 o S4 podran instalarse en el exterior o en el interior del
vehiculo.

En caso de que se instalen dentro del vehiculo:

la luz emitida no deberd molestar al conductor a través de los espejos retrovisores u otras super-
ficies del vehiculo (por ejemplo, la ventanilla trasera).

DISPOSITIVO DE ALUMBRADO DE LA PLACA DE MATRICULA TRASERA (Reglamento n° 4)
Presencia

Obligatoria.

Niamero

El necesario para que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
Disposicion

La necesaria para que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
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6.8.4.1.

6.8.4.2.

6.8.4.3.

6.9.

6.9.4.1.

Posicién

En anchura: tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
En altura: tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.

En longitud: tal que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
Visibilidad geométrica

La necesaria para que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
Orientaciéon

La necesaria para que el dispositivo alumbre el emplazamiento de la placa de matricula.
Conexiones eléctricas

Segun lo dispuesto en el apartado 5.11.

Testigo

Testigo optativo. Cuando lo haya, su funcién la desempeiiard el testigo de las luces de posicion
delanteras y traseras.

Otros requisitos

Cuando el dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera esté combinado con la luz
de posicion trasera reciprocamente incorporada a la luz de frenado o a la luz antiniebla trasera,
las caracteristicas fotométricas del dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera
podran modificarse, cuando estén encendidas la luz de frenado o la luz antiniebla trasera.

LUZ DE POSICION DELANTERA (Reglamento n° 7)

Presencia

Obligatoria en todos los vehiculos de motor.

Obligatoria en remolques de mds de 1 600 mm de anchura.
Optativa en remolques de menos de 1 600 mm de anchura.
Nimero

Dos.

Disposicién

Ningtn requisito particular.

Posicion

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia més alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mds de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo.

En el caso de un remolque, el punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia
mds alejado del plano longitudinal medio no distard mds de 150 mm del extremo de la anchura
méxima del vehiculo.
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6.9.4.2.

6.9.4.3.

6.9.4.4.

6.9.5.

6.9.5.1.

6.9.5.2.

6.9.6.

6.9.7.

6.9.8.

6.9.9.

La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccion de los ejes
de referencia serd:

para los vehiculos de de las categorfas M; y N;: ningun requisito especial;

para las demds categorfas de vehiculos: no menos de 600 mm; esta distancia podra reducirse
a 400 mm si la anchura méxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mds de 1 500 mm (2 100 mm para
las categorias de vehiculos O, y O,, o, para cualquier otra categoria de vehiculos, cuando la forma
de la carrocerfa impida respetar los 1 500 mm).

En longitud: ningtin requisito particular.

Cuando la luz de posicion delantera y otra luz estén reciprocamente incorporadas, la superficie
aparente en la direccién del eje de referencia de la otra luz se utilizard para comprobar el cum-
plimiento de los requisitos relativos a la posicién (apartados 6.9.4.1 a 6.9.4.3).

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal para las dos luces de posicién:

45° hacia el interior y 80° hacia el exterior.

En el caso de los remolques, el dngulo hacia el interior podra reducirse a 5°.
Angulo vertical:

15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la horizontal podra
reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo.

Para los vehiculos de las categorias M; y N;, como alternativa al apartado 6.9.5.1., cuando lo
determine el fabricante o su representante debidamente acreditado, y solamente si se ha instalado
una luz de posicion lateral delantera en el vehiculo.

Angulo horizontal: 45° hacia el exterior y 45° hacia el interior.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podré reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo;

Para considerarse visible, la luz deberd proporcionar una visién despejada de la superficie apa-
rente de por lo menos 12,5 centimetros cuadrados. Se excluird la superficie iluminante de cual-
quier catadidptrico que no transmita luz.

Orientacion

Hacia delante.

Conexiones eléctricas

Segtn lo dispuesto en el apartado 5.11.
Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio. Este testigo no serd intermitente y no serd obligatorio
cuando la iluminacién del cuadro de mandos solo pueda encenderse al mismo tiempo que las
luces de posicién delanteras.

Otros requisitos

En caso de que se instale un AFS que proporcione un modo de iluminacion en curva, la luz de
posicion delantera podrd girar al mismo tiempo que el médulo de iluminacién al que esté reci-
procamente incorporada.
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6.10. LUZ DE POSICION TRASERA (Reglamento n° 7)
6.10.1. Presencia

Dispositivos de las categorfas R, R1 o R2: Obligatorio

6.10.2. Niimero
Dos.
6.10.2.1. Excepto en el caso de que se instalen luces de gdlibo, podran instalarse dos luces de posicion en

todos los vehiculos de las categorfas M,, M;, N5, N3, O,, 05,y O,,.
6.10.3. Disposicién

Ningtn requisito particular.
6.10.4. Posicién

6.10.4.1. En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia més alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mas de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo. Esta condicion no se aplicard a las luces traseras optativas.

La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccion de los ejes
de referencia serd:

para los vehiculos de de las categorfas M; y N;: ningdn requisito especial;

Para las demds categorfas de vehiculos: no menos de 600 mm; esta distancia podrd reducirse
a 400 mm si la anchura méaxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

6.10.4.2. En altura: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mas de 1 500 mm (2 100 mm,
cuando la forma de la carrocerfa impida respetar los 1 500 mm y no se hayan instalado luces
optativas). Si se instalan luces optativas, éstas se colocardn a una altura compatible con los requi-
sitos aplicables del apartado 6.5.4.1. y la simetria de las luces, y a una distancia vertical tan amplia
como permita la forma de la carroceria pero a no menos de 600 mm por encima de las luces

obligatorias.
6.10.4.3. En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
6.10.5. Visibilidad geométrica
6.10.5.1. Angulo horizontal: 45° hacia el interior y 80° hacia el exterior.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podrd reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo. El dngulo
vertical por encima de la horizontal podra reducirse a 5° cuando las luces optativas estén insta-
ladas a no menos de 2 100 mm por encima del suelo.

6.10.5.2. Para los vehiculos de las categorias M, y N, como alternativa al apartado 6.10.5.1., cuando lo
determine el fabricante o su representante debidamente acreditado, y solamente si se ha instalado
una luz de posicion lateral trasera en el vehiculo.

Angulo horizontal: 45° hacia el exterior y 45° hacia el interior.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podrd reducirse a 5° cuando las luces estén a menos de 750 mm del suelo;

Para considerarse visible, la luz deberd proporcionar una vision despejada de la superficie apa-
rente de por lo menos 12,5 centimetros cuadrados. Se excluird la superficie iluminante de cual-
quier catadioptrico que no transmita luz.
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6.10.6.

6.10.7.

6.10.8.

6.10.9.

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.4.1.

6.11.4.2.

6.11.4.3.

6.11.5.

6.11.6.

6.11.7.

6.11.7.1.

6.11.7.2.

Orientacién

Hacia atrds.

Conexiones eléctricas

Segun lo dispuesto en el apartado 5.11.

Testigo

Testigo de circuito cerrado obligatorio. Estard combinado con las luces de posicion delanteras.
Otros requisitos

Nada.

LUZ ANTINIEBLA TRASERA (Reglamento n® 38)
Presencia

Dispositivos de las categorias F, F1 o F2: Obligatoria.
Nimero

Una o dos.

Disposicion

Ningtin requisito particular.

Posicion

En anchura: cuando haya una tnica luz antiniebla trasera, estard situada, respecto al plano lon-
gitudinal medio del vehiculo, del lado opuesto al sentido de la circulacion prescrito en el pais de
matriculacion; el centro de referencia podrd estar también situado en el plano longitudinal medio
del vehiculo.

En altura: no menos de 250 mm y no mas de 1 000 mm por encima del suelo. Para los vehiculos
de la categorfa N;G (todo terreno), la altura mdxima podrd aumentarse a 1 200 mm.

En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
Visibilidad geométrica

Definida por los dngulos a y f como se especifica en el apartado 2.13.:

a = 5°hacia arriba y 5° hacia abajo,
B = 25%aladerechay alaizquierda.
Orientacion

Hacia atrés.
Conexiones eléctricas
Seran tales que:

la luz o luces antiniebla traseras sélo podran encenderse cuando estén conectadas las luces de
cruce, las de carretera o las antiniebla delanteras;

la luz o luces antiniebla traseras podran apagarse independientemente de cualquier otra luz.
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6.11.7.3.

6.11.7.3.1.

6.11.7.3.2.

6.11.7.4.

6.11.7.5.

6.11.8.

6.11.9.

6.12.

6.12.1.

6.12.2.

6.12.3.

6.12.4.

6.12.4.1.

6.12.4.2.

6.12.4.3.

Se aplicard uno de los siguientes requisitos:

la luz o luces antiniebla traseras podran seguir encendidas hasta que se apaguen las luces de posi-
cion; la luz o luces antiniebla traseras seguirdn asi apagadas hasta que se las encienda otra vez
deliberadamente;

ademds del testigo obligatorio (apartado 6.11.8), se percibird una sefial de advertencia, al menos
audible, si se apaga el motor o se extrae la llave de contacto y se abre la puerta del conductor,
estén o no encendidas las luces indicadas en el apartado 6.11.7.1 siempre que esté encendida la
luz antiniebla trasera.

Excepto en los casos citados en los apartados 6.11.7.1, 6.11.7.3 y 6.11.7.5., el funcionamiento
de la luz o luces antiniebla traseras no se vera afectado por el encendido o apagado de ninguna
otra luz.

La luz antiniebla trasera de un vehiculo de motor tractor podrd apagarse automdticamente cuando
esté enganchado un remolque y la luz antiniebla trasera de este ltimo esté activada.

Testigo
Testigo de circuito cerrado obligatorio. Luz de advertencia independiente no intermitente.
Otros requisitos

En todos los casos, la distancia entre las luces antiniebla traseras y cada una de las luces de fre-
nado deberd ser superior a 100 mm.

LUZ DE ESTACIONAMIENTO (Reglamento n®7707)
Presencia

En los vehiculos de motor con una longitud no superior a 6 m y una anchura no superior a 2 m:
optativa.

En todos los demds vehiculos: prohibida.

Ndmero

Segun el esquema de montaje.

Disposicién

Bien dos luces delante y dos luces detrds, o bien una luz en cada lado.
Posicion

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia més alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mas de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo.

Ademds, cuando existan dos luces, éstas estaran situadas en los lados del vehiculo.
En altura:
para los vehiculos de de las categorfas M; y N;: ningun requisito particular;

para las demds categorfas de vehiculos: por encima del suelo, a no menos de 350 mm y no mds
de 1 500 mm (2 100 mm, cuando la forma de la carroceria impida respetar los 1 500 mm).

En longitud: ningin requisito particular.
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6.12.5.

6.12.6.

6.12.7.

6.12.8.

6.12.9.

6.13.1.

6.13.2.

6.13.3.

6.13.4.

6.13.4.1.

Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° hacia el exterior, hacia delante y hacia atrs.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. No obstante, el dngulo vertical por
debajo de la horizontal podrd reducirse a 5° si la luz estuviera a menos de 750 mm del suelo.

Orientacién
Tal que las luces cumplan los requisitos de visibilidad hacia delante y hacia atras.
Conexiones eléctricas

La conexion permitird el encendido de la luz o luces de estacionamiento situadas en un mismo
lado del vehiculo independientemente de cualquier otra luz.

La luz o luces de estacionamiento y, si procede, las luces de posicion delanteras y traseras debe-
rdn poder funcionar, con arreglo al apartado 6.12.9., incluso si el dispositivo que pone en mar-
cha el motor estd en una posicién que hace imposible que el motor funcione. Quedan prohibidos
los dispositivos que desactivan automaticamente estas laimparas al cabo de un tiempo.

Testigo

Testigo de circuito cerrado optativo. Cuando lo haya, no deberd ser posible confundirlo con el
testigo de las luces de posicién delanteras y traseras.

Otros requisitos

El funcionamiento de esta luz podra ser también desempefiado por el encendido simultineo de
las luces de posicion delanteras y traseras de un mismo lado del vehiculo. En este caso, las luces
que cumplen los requisitos aplicables a las luces de posicién delanteras o traseras (laterales) se
considera que cumplen los requisitos aplicables a las luces de estacionamiento.

LUZ DE GALIBO (Reglamento n° 7)
Presencia

Dispositivos de las categorfas R, R1 o R2: Obligatoria en los vehiculos cuya anchura supere los
2,10 m. Optativa en vehiculos con una anchura de 1,80 a 2,10 m. Las luces de gélibo traseras
serdn optativas en las cabinas con bastidor.

Numero
Dos visibles por delante y dos visibles por detras.
Opcional: podran instalarse luces adicionales de la siguiente manera:

a) dos visibles por delante;

b) dos visibles por detrs.
Disposicion

Ningtin requisito particular.
Posicién

En anchura:

Delante y detras: lo mds cerca posible del extremo de la anchura maxima del vehiculo. Se consi-
derard que esta condicion se ha cumplido cuando el punto de la superficie aparente en la direc-
cién del eje de referencia mds alejado del plano longitudinal medio del vehiculo no diste mds de
400 milimetros del extremo de la anchura maxima del vehiculo.
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6.13.4.2.

6.13.4.3.

6.13.5.

6.13.6.

6.13.7.

6.13.8.

6.13.9.

6.14.

6.14.1.

En altura:

Delante: para los vehiculos de motor, el plano horizontal tangente al borde superior de la super-
ficie aparente en la direccién del eje de referencia del dispositivo no estard por debajo del plano
horizontal tangente al borde superior de la zona transparente del parabrisas.

para los remolques y semirremolques, a la altura mdxima compatible con los requisitos relativos
a la anchura, al disefio y al funcionamiento del vehiculo, asi como con la simetria de las luces.

Detras: a la altura maxima compatible con los requisitos relativos a la anchura, al disefio y al fun-
cionamiento del vehiculo, asi como con la simetria de las luces.

Tanto las luces obligatorias como las optativas (segtin el caso) han de instalarse lo mds separadas
en altura como sea posible y de manera compatible con los requisitos de disefio y funcionamiento
del vehiculo y con la simetria de las luces.

En longitud: ningtn requisito particular.

Las luces adicionales visibles desde la parte delantera, segtin lo dispuesto en el apartado 6.13.4.2.,
lo mas cerca posible de la parte de atrds. Sin embargo, la distancia entre las luces adicionales y la
parte trasera del vehiculo no superard 400 mm.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 80° hacia el exterior.

Angulo vertical: 5° por encima y 20° por debajo de la horizontal.

Orientacién

Tal que las luces cumplan los requisitos de visibilidad hacia delante y hacia atrds.
Conexiones eléctricas

Segtin | dispuesto en el apartado 5.11.

Testigo

Testigo optativo. Cuando lo haya, desempefiard su funcién el testigo exigido para las luces de
posicion delanteras y traseras.

Otros requisitos

Siempre que se cumplan todos los demds requisitos, la luz visible desde delante y la luz visible
desde detrds del mismo lado del vehiculo podran combinarse en un solo dispositivo.

Dos de las luces visibles desde atrds podrdn agruparse, combinarse o incorporarse reciprocamente
de conformidad con el apartado 5.7.

La posicion de una luz de gélibo en relacién con la correspondiente luz de posicion serd tal que
la distancia entre las proyecciones, sobre un plano vertical transversal, de los apartados mds cer-
canos a una u otra de las superficies aparentes en la direccién de los respectivos ejes de referencia
de ambas luces no sea inferior a 200 mm.

CATADIOPTRICO TRASERO NO TRIANGULAR (Reglamento n° 3)
Presencia
Obligatorio en vehiculos de motor.

Siempre que vayan agrupados con los otros dispositivos de sefializacién luminosa traseros, opta-
tivo en los remolques.
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6.14.2.

6.14.3.

6.14.4.

6.14.4.1.

6.14.4.2.

6.14.4.3.

6.14.5.

6.14.6.

6.14.7.

6.15.1.

6.15.2.

Nimero

Dos, cuyas prestaciones se ajustardn a los requisitos relativos a los catadioptricos de clase IA o IB
del Reglamento n° 3. Se autorizardn otros dispositivos y materiales retrorreflectantes (incluidos
dos catadioptricos no conformes con los requisitos del apartado 6.14.4), siempre que no afecten
negativamente a la efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa
obligatorios.

Disposicion

Ningtin requisito particular.

Posicién

En anchura: el punto de la superficie iluminante en la direccion del eje de referencia més alejado
del plano longitudinal medio del vehiculo no distard mds de 400 mm del extremo de la anchura
maéxima del vehiculo.

La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccion de los ejes
de referencia seré:

para los vehiculos de las categorfas M, y N;: ningtin requisito especial;
para las demds categorias de vehiculos: no menos de 600 mm.

Esta distancia podrd reducirse a 400 mm si la anchura méxima del vehiculo es inferior a
1 300 mm.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mas de 900 mm (1 500 mm,
cuando la forma de la carrocerfa impida respetar los 900 mm).

En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia el interior y hacia el exterior.

Angulo vertical: 10° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podrd reducirse a 5° cuando el catadiéptrico esté a menos de 750 mm del suelo.

Orientacion
Hacia atras.
Otros requisitos

La superficie luminosa del catadioptrico podrd tener partes comunes con la superficie aparente
de cualquier otra luz trasera.

CATADIOPTRICO TRASERO TRIANGULAR (Reglamento n° 3)

Presencia

Obligatorio en los remolques.

Prohibido en los vehiculos de motor.

Ntmero

Dos, cuyas prestaciones se ajustardn a los requisitos sobre los catadidptricos de clase IIIA o IIIB
del Reglamento n° 3. Se autorizardn otros dispositivos y materiales retrorreflectantes (incluidos
dos catadidptricos no conformes con los requisitos del apartado 6.15.4.), siempre que no afecten

negativamente a la efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa
obligatorios.
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6.15.3.

6.15.4.

6.15.4.1.

6.15.4.2.

6.15.4.3.

6.15.5.

6.15.6.

6.15.7.

6.16.

6.16.1.

6.16.2.

6.16.3.

6.16.4.

6.16.4.1.

Disposicion
El vértice del tridngulo estard orientado hacia arriba.
Posicién

En anchura: el punto de la superficie iluminante en la direccion del eje de referencia mas alejado
del plano longitudinal medio del vehiculo no distard mds de 400 mm del extremo de la anchura
méxima del vehiculo.

Los bordes interiores de los catadiéptricos no estardn separados por menos de 600 mm. Esta dis-
tancia podrd reducirse a 400 mm cuando la anchura maxima del vehiculo sea inferior a
1300 mm.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mds de 900 mm (1 500 mm,
cuando la forma de la carrocerfa impida respetar los 900 mm).

En longitud: en la parte trasera del vehiculo.
Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 30° hacia el interior y hacia el exterior.

Angulo vertical: 15° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podrd reducirse a 5° cuando el catadidptrico esté a menos de 750 mm del suelo.

Orientacion
Hacia atras.
Otros requisitos

La superficie iluminante del catadidptrico podra tener partes comunes con la superficie aparente
de cualquier otra luz trasera.

CATADIOPTRICO DELANTERO NO TRIANGULAR (Reglamento n° 3)
Presencia
Obligatorio en los remolques.

Obligatorio en vehiculos de motor que tengan todas las luces hacia delante con catadidptricos
ocultables.

Optativo en otros vehiculos de motor.
Niimero

Dos, cuyas prestaciones se ajustardn a los requisitos relativos a los catadi6ptricos de clase IA o IB
del Reglamento n° 3. Se autorizardn otros dispositivos y materiales retrorreflectantes (incluidos
dos catadidptricos no conformes con los requisitos del apartado 6.16.4), siempre que no afecten
negativamente a la efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa
obligatorios.

Disposicion
Ningtn requisito particular.
Posicién

En anchura: el punto de la superficie iluminante en la direccion del eje de referencia mas alejado
del plano longitudinal medio del vehiculo no distard mds de 400 mm del extremo de la anchura
méxima del vehiculo.
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6.16.4.2.

6.16.4.3.

6.16.5.

6.16.6.

6.16.7.

6.17.1.

6.17.2.

6.17.3.

6.17.4.

6.17.4.1.

Cuando se trate de un remolque, el punto de la superficie iluminante mds alejado del plano lon-
gitudinal medio del vehiculo no distard mds de 150 mm del extremo de la anchura méaxima del
vehiculo.

La distancia entre los bordes interiores de las dos superficies aparentes en la direccién de los ejes
de referencia:

para los vehiculos de de las categorfas M; y N;: ningtin requisito especial;

para las demds categorfas de vehiculos: no menos de 600 mm; esta distancia podrd reducirse
a 400 mm si la anchura méxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mds de 900 mm (1 500 mm,
cuando la forma de la carrocerfa impida respetar los 900 mm).

En longitud: en la parte delantera del vehiculo.
Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 30° hacia el interior y hacia el exterior. En el caso de los remolques, el dngulo
hacia el interior podra reducirse a 10°. Si, por la manera en que estdn fabricados los remolques,
los catadi6ptricos obligatorios no pueden conseguir ese dngulo, se colocardn catadi6ptricos adi-
cionales (suplementarios) sin la limitacion de anchura (apartado 6.16.4.1), los cuales, junto con
los catadi6ptricos obligatorios, obtendran el dngulo de visibilidad necesario.

Angulo vertical: 10° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podré reducirse a 5° cuando el catadidptrico esté a menos de 750 mm del suelo.

Orientacion
Hacia delante.
Otros requisitos

La superficie luminosa del catadidptrico podra tener partes en comun con la superficie aparente
de cualquier otra luz delantera.

CATADIOPTRICO LATERAL NO TRIANGULAR (Reglamento n° 3)

Presencia

Obligatorio: en todos los vehiculos de motor cuya longitud supere los 6 m;
en todos los remolques.

Optativo: en los vehiculos de motor cuya longitud no supere los 6 m.
Niimero

Tal que se cumplan las normas de posicionamiento longitudinal. Las prestaciones de estos dis-
positivos se ajustardn a los requisitos relativos a los catadidptricos de la clase IA o IB del Regla-
mento n° 3. Se autorizardn otros dispositivos y materiales retrorreflectantes (incluidos dos
catadioptricos no conformes con los requisitos del apartado 6.17.4.), siempre que no afecten
negativamente a la efectividad de los dispositivos de alumbrado y sefializacién luminosa
obligatorios.

Disposicion
Ningtin requisito particular.
Posicién

En anchura: ningtin requisito particular.
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6.17.4.2.

6.17.4.3.

6.17.5.

6.17.6.

6.17.7.

6.18.

6.18.1.

6.18.2.

6.18.3.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mds de 900 mm (1 500 mm,
cuando la forma de la carrocerfa impida respetar los 900 mm).

En longitud: al menos uno de los catadidptricos laterales deberad estar instalado en el tercio medio
del vehiculo, debiendo encontrarse el catadidptrico lateral delantero a menos de 3 m de la parte
delantera; en el caso de los remolques, se tendrd en cuenta la longitud de la barra de traccion para
medir esta distancia.

La distancia entre dos catadioptricos laterales adyacentes no excederd de 3 m. Esto, sin embargo,
no se aplica a los vehiculos de categorfas M; y N;.

Cuando la estructura del vehiculo impida cumplir este requisito, podrd aumentarse la distancia
a 4 m. La distancia entre el catadidptrico lateral mds trasero y la parte trasera del vehiculo no serd
superior a 1 m. Sin embargo, en los vehiculos de motor cuya longitud no supere los 6 m, serd
suficiente con que tengan un catadiptrico lateral instalado en el primer tercio o uno en el dltimo
tercio de la longitud del vehiculo.

Visibilidad geométrica
Angulo horizontal: 45° hacia delante y hacia atrds.

Angulo vertical: 10° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podrd reducirse a 5° cuando el catadidptrico esté a menos de 750 mm del suelo.

Orientacion
Hacia un lado.
Otros requisitos

La superficie iluminante de los catadidptricos laterales podra tener partes en comdn con la super-
ficie aparente de cualquier otra luz lateral.

LUCES DE POSICION LATERALES (Reglamento n® 91)
Presencia

Obligatorias: en todos los vehiculos de longitud superior a 6 m excepto en las cabinas con bas-
tidor; la longitud de los remolques se calculard teniendo en cuenta la barra de traccion. El tipo
SM, de luz de posicion lateral se utilizard en todas las categorfas de vehiculos; ademds, en los vehi-
culos de la categoria M; podrd utilizarse el tipo SM; de luz de posicién lateral.

No obstante, en las categorias M; y N; de vehiculos con menos de 6 m de longitud, se utilizardn
luces de posicion laterales si complementan los requisitos en materia de visibilidad geométrica
reducida de las luces de posicién delanteras conformes con los requisitos establecidos en el apar-
tado 6.9.5.2. y de las luces de posicién traseras que se ajustan a lo dispuesto en el
apartado 6.10.5.2.

Optativas:

en todos los demds vehiculos.

Podran utilizarse los tipos SM; y SM, de luces de posicion laterales.
Cantidad minima por lado

Tal que se cumplan las normas de posicionamiento longitudinal.
Disposicion

Ninguna especificacion particular.
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6.18.4.

6.18.4.1.

6.18.4.2.

6.18.4.3.

6.18.5.

6.18.6.

6.18.7.

6.18.8.

6.18.9.

Posicién
En anchura: ninguna especificacion particular.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mds de 1 500 mm (2 100 mm,
cuando la forma de la carrocerfa impida respetar los 1 500 mm).

En longitud: al menos una de las luces de posicion laterales deberd estar instalada en el tercio
medio del vehiculo, no pudiendo estar la luz de posicion lateral delantera a mds de 3 m de la parte
delantera; cuando se trate de remolques, habrd que tener en cuenta la longitud de la barra de trac-
cién para medir esta distancia. La distancia entre dos luces laterales de posicion adyacentes no
excederd los 3 m. Cuando la estructura del vehiculo impida cumplir este requisito, podrd aumen-
tarse la distancia a 4 m.

La distancia entre la luz de posicion lateral mds trasera y la parte trasera del vehiculo no superard
1m.

No obstante, en aquellos vehiculos cuya longitud no supere los 6 m y en las cabinas con basti-
dor, serd suficiente con tener una luz de posicion lateral instalada en el primer tercio o una en el
ultimo tercio de la longitud del vehiculo, o ambas.

Visibilidad geométrica

Angulo horizontal: 45° hacia delante y hacia atrds. Sin embargo, en aquellos vehiculos en los que
la instalacion de las luces laterales de posicion sea optativa, este valor podrd reducirse a 30°.

Si el vehiculo estd equipado con luces de posicion laterales utilizadas para complementar la visi-
bilidad geométrica reducida de las luces indicadoras de direccion delanteras y traseras conformes
a lo dispuesto en el apartado 6.5.5.2. o las luces de posicion que se ajustan a los apartados 6.9.5.2.
y 6.10.5.2., los dngulos serdn de 45° hacia los extremos delanteros y posteriores del vehiculo y
de 30° hacia el centro de vehiculo (véase la figura en el apartado 6.5.5.2.).

Angulo vertical: 10° por encima y por debajo de la horizontal. El dngulo vertical por debajo de la
horizontal podrd reducirse a 5° cuando la luz lateral de posicion esté a menos de 750 mm del
suelo.

Orientacion
Hacia un lado.
Conexiones eléctricas

En los vehiculos de las categorfas M; y N; con menos de 6 m de longitud, podran conectarse luces
de posicion laterales de color amarillo auto intermitentes, a condicién de que la intermitencia esté
en fase y en la misma frecuencia con las luces indicadoras de direccién del mismo lado del
vehiculo.

Para las demds categorfas de vehiculos: ningtin requisito particular.
Testigo

Testigo optativo. Cuando lo haya, desempefiard su funcién el testigo exigido para las luces de
posicion delanteras y traseras.

Otros requisitos

Cuando la luz de posicion lateral mds trasera esté combinada con la luz de posicion trasera reci-
procamente incorporada a la luz antiniebla trasera o a la luz de frenado, las caracteristicas foto-
métricas de la luz lateral de posicion podran modificarse cuando esté encendida la luz antiniebla
trasera o la luz de frenado.

Las luces de posicion traseras deberdn ser de color amarillo auto si parpadean con la luz indica-
dora de direccién trasera.
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6.19.

6.19.1.

6.19.2.

6.19.3.

6.19.4.

6.19.4.1.

6.19.4.2.

6.19.4.3.

6.19.5.

6.19.6.

6.19.7.

6.19.8.

6.19.9.

LUZ DE CIRCULACION DIURNA (Reglamento n® 87) ()

Presencia

Obligatoria en los vehiculos de motor. Prohibida en los remolques.
Nimero

Dos.

Disposicién

Ningtn requisito particular.

Posicién

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia més alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no deberd hallarse a mas de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo.

Los bordes interiores de las superficies aparentes en la direccién del eje de referencia distardn entre
si 600 mm como minimo.

Esta distancia podrd reducirse a 400 mm si la anchura mdxima del vehiculo es inferior a
1300 mm.

En altura: por encima del suelo, a no menos de 250 mm y no mds de 1 500 mm.

En longitud: en la parte delantera del vehiculo. Se considerard que se ha cumplido este requisito
si la luz emitida no molesta al conductor ni directa ni indirectamente a través de los retrovisores
o de otras superficies reflectantes del vehiculo.

Visibilidad geométrica

Horizontal: 20° hacia el exterior y 20° hacia el interior.

Vertical: 10° hacia arriba y 10° hacia abajo.

Orientacion

Hacia delante.

Conexiones eléctricas

Las luces de circulacién diurna se ENCENDERAN autométicamente cuando el dispositivo que
pone en marcha o detiene el motor esté en una posicion que permita el funcionamiento de este

altimo.

La luz de circulacién diurna se APAGARA automadticamente cuando se enciendan las luces o faros
antiniebla delanteros, excepto cuando éstos se utilicen para emitir rafagas de advertencia ().

Por otra parte, las luces a que se refiere el apartado 5.11. no se encenderdn cuando las luces de
circulacién diurnas estén ENCENDIDAS.

Testigo
Testigo de circuito cerrado optativo.
Otros requisitos

Nada.

(") Las Partes Contratantes que no apliquen el Reglamento n® 87 podran prohibir la presencia de la luz de circulacion diurna

(segtin lo dispuesto en el apartado 5.22.) en virtud de las normas nacionales.
(?) Los tipos de vehiculos que no cumplan este requisito podréan seguir recibiendo la homologacién hasta 18 meses después
de la entrada en vigor del suplemento 4 de la serie 03 de modificaciones.
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6.20.

6.20.1.

6.20.2.

6.20.3.

6.20.4.

6.20.4.1.

6.20.4.2.

6.20.4.3.

6.20.5.

6.20.6.

6.20.7.

6.20.7.1.

6.20.7.2.

LUCES ANGULARES (Reglamento n°® 119)
Presencia

Optativas en los vehiculos de motor.
Niimero

Dos.

Disposicion

Ningtin requisito particular.

Posicion

En anchura: el punto de la superficie aparente en la direccién del eje de referencia més alejado del
plano longitudinal medio del vehiculo no debera hallarse a mas de 400 mm del extremo de la
anchura maxima del vehiculo.

En longitud: no més de 1 000 mm de la parte frontal.
En altura:

minimo: no menos de 250 mm por encima del suelo como minimo.

mdximo: no mds de 900 mm por encima del suelo.

Sin embargo, ningdn punto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia se hallara
por encima del punto mds alto de la superficie aparente en la direccion del eje de referencia de la
luz de cruce.

Visibilidad geométrica

Definido por los dngulos a y f como se especifica en el apartado 2.13:

a = 10° hacia arriba y hacia abajo,
p

Orientacion

30° a 60° hacia el exterior.

De tal manera que las ldmparas cumplan los requisitos relativos a la visibilidad geométrica.
Conexiones eléctricas

Las luces angulares deberdn conectarse de modo que sélo puedan encenderse al mismo tiempo
que las luces de carretera y las luces de cruce.

La luz angular instalada en el lado del vehiculo solo podrd ENCENDERSE automadticamente
cuando los indicadores de direccion del mismo lado estén ENCENDIDOS o el dngulo de giro pase
de la posicion de frente hacia el mismo lado del vehiculo.

La luz angular se APAGARA autométicamente cuando el indicador de direccién esté APAGADO
o el dngulo de giro haya vuelto a la posicion hacia delante.

Cuando la luz de marcha atrds esté ENCENDIDA, ambas luces angulares podrdn encenderse
simultdneamente, con independencia de la posicién del volante o del indicador de direccién. En
este caso, las luces angulares se APAGARAN al mismo tiempo que la luz de marcha atrés.
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6.20.8.

6.20.9.

6.21.

6.21.1.

6.21.1.1.

6.21.1.2.

6.21.1.2.1.

6.21.1.2.2.

6.21.1.2.2.1.

6.21.1.2.3.

6.21.1.3.

6.21.1.3.1.

6.21.1.3.2.

6.21.2.

6.21.3.

Testigo
Nada.
Otros requisitos

Las luces angulares no se activaran cuando el vehiculo alcance una velocidad superior a 40 kmj/h.

MARCADO DE VISIBILIDAD (Reglamento n°® 104)
Presencia

Prohibido en los vehiculos de las categorfas M, y O,.
Obligatorio:

en la parte posterior:

marcado completo del contorno en vehiculos con més de 2 100 mm de anchura de las siguien-
tes categorias:

a) N, con una masa maxima superior a 7,5 toneladas y N (excepto en las cabinas con basti-
dor, vehiculos incompletos y tractores para semirremolques)

b) O,y0,
en la parte lateral:

marcado parcial del contorno en vehiculos con mas de 6 000 mm de longitud (incluida la barra
de traccion de los remolques) de las siguientes categorfas:

a) N, con una masa maxima superior a 7,5 toneladas y N; (excepto en las cabinas con basti-
dor, vehiculos incompletos y tractores para semirremolques)

b) 0,yO0,

Sin embargo, cuando la forma, la estructura, el disefio o los requisitos de funcionamiento hagan
imposible instalar el marcado obligatorio de contorno, podra instalarse un marcado en linea

Optativo:

en las demds categorias de vehiculos, no especificadas de otro modo en los apartados 6.21.1.1.
y 6.21.1.2,, incluidas la cabina de unidades de traccién para semirremolques y la cabina del
bastidor.

Podra aplicarse un marcado parcial o completo del contorno en vez del marcado en linea obli-
gatorio, y un marcado completo del contorno en vez del marcado parcial obligatorio del
contorno.

Namero
Segun la presencia.
Disposicién

Las marcas de visibilidad estardn lo mds cerca posible de la horizontal y la vertical, compatibles
con la forma, la estructura, el disefio y los requisitos de funcionamiento del vehiculo.
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6.21.4.

6.21.4.1.

6.21.4.1.1.

6.21.4.1.2.

6.21.4.1.3.

6.21.4.2.

6.21.4.2.1.

6.21.4.2.1.1.

6.21.4.2.1.2.

6.21.4.2.2.

6.21.4.2.2.1.

6.21.4.2.2.2.

6.21.4.2.3.

6.21.4.3.

6.21.4.3.1.

6.21.4.3.2.

Posicién
En anchura
El marcado de visibilidad estard lo mds cerca posible del borde del vehiculo.

La longitud horizontal acumulada de los elementos de marcado de la visibilidad, tal como estdn
instalados en el vehiculo, equivaldrd a como minimo el 80 % de la anchura maxima del vehiculo,
excluido todo solapamiento horizontal de elementos.

Sin embargo, si el fabricante puede demostrar satisfactoriamente a la autoridad responsable de la
homologacion que es imposible lograr el valor mencionado en el apartado 6.21.4.1.2., la longi-
tud acumulada podra reducirse al 60 %, lo que se indicard en el documento de notificacién y en
el informe de ensayo (1).

En longitud

El marcado de visibilidad estard lo mds cerca posible de los bordes del vehiculo y se hallard como
méaximo a 600 mm de cada borde (o de la cabina en el caso de unidades de traccion para
semirremolques).

Para los vehiculos de motor, cada borde del vehiculo, o en el caso de tractores para semirremol-
ques, cada borde de la cabina.

Para los remolques, cada borde del vehiculo (excluida la barra de traccion).

La longitud horizontal acumulada de los elementos de marcado de visibilidad, tal como estdn ins-
talados en el vehiculo, excluido cualquier solapamiento horizontal de elementos, equivaldrd como
minimo al 80 % de:

para los vehiculos de motor, la longitud del vehiculo excluida la cabina, o en el caso de tractores
para semirremolques, si se instala, la longitud de la cabina;

para los remolques, la longitud del vehiculo (excluida la barra de traccién).

Sin embargo, si el fabricante puede demostrar satisfactoriamente a la autoridad responsable de la
homologacion que es imposible lograr el valor mencionado en el apartado 6.21.4.2.2., la longi-
tud acumulada podré reducirse al 60 %, lo que se indicard en el documento de notificacién y en
el informe de ensayo (1).

Altura
Elementos inferiores del marcado en linea y de contorno:

Tan bajo como sea posible en el intervalo:

Minimo: no menos de 250 mm por encima del suelo.

Méximo: no mds de 1 500 mm por encima del suelo.

No obstante, podra aceptarse una altura méxima de instalacion de 2 100 mm cuando las condi-
ciones técnicas impidan alcanzar el valor méximo de 1 500 mm o, en caso de necesidad, para
cumplir los requisitos de los apartados 6.21.4.1.2., 6.21.4.1.3,, 6.21.4.2.2. y 6.21.4.2.3., o res-
petar la colocacion horizontal del marcado en linea o de los elemento inferiores del marcado de
contorno.

Elementos superiores del marcado de contorno:

Tan alto como sea posible, pero a no méas de 400 mm del extremo superior del vehiculo.

(") Esta disposicion es aplicable en los cinco afios siguientes a la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 03 de modifi-

caciones del presente Reglamento.
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6.21.7.5.

Visibilidad

El marcado de visibilidad se considerard suficiente, si al menos el 80 % de la superficie iluminante
del marcado es visible cuando la mire un observador desde cualquier punto en los planos de
observacion definidos a continuacion:

para las marcas de visibilidad posteriores (véase el anexo 11, figura 1), el plano de observacion es
perpendicular al eje longitudinal del vehiculo situado a 25 m del extremo del vehiculo y
delimitado:

en altura, por dos planos horizontales situados a 1 m y 3 m respectivamente del suelo;

en anchura, por dos planos verticales que forman un dngulo de 15° hacia el exterior desde el plano
longitudinal medio del vehiculo y que pasan a través de la interseccion de los planos verticales
paralelos al plano longitudinal medio del vehiculo que delimita la anchura maxima del vehiculo,
y del plano perpendicular al eje longitudinal del vehiculo que delimita el borde del vehiculo;

para las marcas laterales de visibilidad (véase el anexo 11, figura 2), el plano de observacion es
paralelo al plano longitudinal medio del vehiculo situado a 25 m del extremo de la anchura
méxima del vehiculo y delimitado:

en altura, por dos planos horizontales situados a 1 m y 3 m respectivamente del suelo;

en anchura, por dos planos verticales que forman un dngulo de 15° hacia el exterior desde un
plano perpendicular al eje longitudinal del vehiculo y que pasan a través de la interseccién de los
planos verticales perpendiculares al eje longitudinal del vehiculo que delimita la longitud maxima
del vehiculo y el extremo de su anchura méaxima.

Orientaciéon
En la parte lateral:

tan cerca como sea posible a estar en paralelo con el plano longitudinal medio del vehiculo, com-
patible con los requisitos de forma, estructura, disefio y funcionamiento del vehiculo.

En la parte posterior:

tan cerca como sea posible a estar en paralelo con el plano transversal del vehiculo, compatible
con los requisitos de forma, estructura, diseflo y funcionamiento del vehiculo.

Otros requisitos

Las marcas de visibilidad se considerardn continuas si la distancia entre elementos adyacentes es
lo més reducida posible y no excede el 50 % de la longitud del elemento adyacente mds corto.

En el caso de una marca parcial de contorno, cada esquina superior ird descrita por dos lineas
a 90° una de otra y con una longitud minima de 250 mm cada una.

La distancia entre el marcado de visibilidad instalado en la parte posterior de un vehiculo y cada
luz obligatoria de frenado deberd ser superior a 200 mm.

Cuando se instalen placas de identificacion traseras conformes con la serie 01 de modificaciones
del Reglamento n° 70, éstas podran considerarse, si asi lo determina el fabricante, parte del mar-
cado posterior de visibilidad a efectos del cdlculo de la longitud de dicho marcado y su proximi-
dad con el lateral del vehiculo.

Los emplazamientos del vehiculo reservados para marcas de visibilidad permitiran la instalacién
de marcas de por lo menos 60 mm de ancho.
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6.22.3.

6.22.4.

6.22.4.1.

6.22.4.1.1.

6.22.4.1.2.

6.22.4.1.3.

6.22.4.1.4.

SISTEMA DE ILUMINACION FRONTAL ADAPTABLE (Reglamento n°® 123)

Salvo que se indique lo contrario, los requisitos relativos a las luces de carretera (apartado 6.1.) y
las luces de cruce (apartado 6.2) del presente Reglamento son aplicables a las partes correspon-
dientes del AFS.

Presencia

Optativo en los vehiculos de motor. Prohibido en los remolques.
Namero

Uno.

Disposicion

Ningtin requisito particular.

Posicion

Para los siguientes ensayos, el AFS se pondra en estado neutro.
En anchura y altura:

Para una funciéon o modo de iluminacién dado, los médulos de iluminacién que se activen simul-
tdneamente para dicha funcién de iluminacién o modo de una funcién deberdn cumplir los requi-
sitos indicados en los apartados 6.22.4.1.1. a 6.22.4.1.4., con arreglo a la descripcion presentada
por el solicitante.

Todas las dimensiones se miden desde el borde més préximo a la(s) superficie(s) aparente(s) obser-
vada(s) en la direccién del eje de referencia del médulo o médulos de iluminacion.

Se instalardn dos modulos de iluminacién colocados simétricamente a una altura, de conformi-
dad con los requisitos de los apartados 6.1.4.y 6.2.4. Por «dos médulos de iluminacion coloca-
dos simétricamente» se entiende dos mddulos de iluminacién, uno a cada lado del vehiculo,
colocados de tal manera que los centros (geométricos) de gravedad de sus superficies aparentes
estén a idéntica altura y distancia del plano longitudinal medio del vehiculo con una tolerancia
de 50 mm cada uno; no obstante, sus superficies de salida de luz, sus superficies iluminantes y
sus emisiones de luz pueden variar.

En caso de que se instalen médulos de iluminacion adicionales a ambos lados del vehiculo, éstos
se colocardn a una distancia que no podré exceder de 140 mm (') en direccién horizontal (E en
la figura) y 400 mm en direccion vertical por debajo o por encima (D en la figura) del médulo de
iluminacion mds cercano.

Ninguno de los médulos de iluminacién adicionales descritos en el apartado 6.22.4.1.2. se colo-
card por debajo de 250 mm (F en la figura) ni por encima de lo que se indica en el apartado 6.2.4.2.
del presente Reglamento (G en la figura).

Ademds, también en anchura:
para cada modo de luz de cruce:

el borde exterior de la superficie aparente de al menos un médulo de iluminacién a cada lado del
vehiculo no se hallard a mds de 400 mm del extremo de la anchura maxima del vehiculo (A en la
figura); y,

los bordes interiores de las superficies aparentes en la direccion del eje de referencia distardn entre
s 600 mm como minimo. Esto no se aplica, sin embargo, a los vehiculos de las categorias M; y
N,; para las demds categorias de vehiculos de motor esta distancia podrd reducirse hasta 400 mm
si la anchura méaxima del vehiculo es inferior a 1 300 mm.

(") En caso de instalarse «dos mddulos de iluminacién adicionales colocados simétricamente» la distancia horizontal podra

ser de 200 mm (C en la figura).
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Ejemplos de médulos de iluminacién activados simultdneamente para un modo de ilumina-

ci6n dado: [ ]

N> 3y9: (dos mddulos de iluminacion colocados simétricamente)
N*1y11: (dos modulos de iluminacion colocados simétricamente)
N 4y 8: (dos médulos de iluminacién adicionales)

Ejemplos de médulos de iluminacién no activados para dicho modo de iluminacién:[___]

N 2y 10: (dos médulos de iluminacion colocados simétricamente)
N° 5: (méddulo de iluminacidn adicional)
N* 6y 7: (dos médulos de iluminacion colocados simétricamente)

Dimensiones horizontales en mm:

A <400

B > 600, o, = 400 si la anchura total del vehiculo es inferior a 1 300 mm, en cambio
ningun requisito para los vehiculos de las categorfas M; y N,

C<200

E <140

Dimensiones verticales en mm:
D < 400

F=> 250

G<1200

En longitud:

Todos los médulos de iluminacion de un AFS se instalardn en la parte delantera. Se considerard
que se ha cumplido este requisito si la luz emitida no molesta al conductor ni directa ni indirec-
tamente a través de los retrovisores o de otras superficies reflectantes del vehiculo.

Visibilidad geométrica
A cada lado del vehiculo, para cada funciéon y modo de iluminacién previstos:

los dngulos de visibilidad geométrica prescritos para las respectivas funciones de iluminacién con
arreglo a los apartados 6.1.5.y 6.2.5. del presente Reglamento se aplicardan a al menos uno de los
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moédulos de iluminacién que se activen simultdneamente para realizar la funcién y el modo en
cuestion, con arreglo a la descripcion del solicitante. Los mddulos de iluminacién individuales
podrdn utilizarse para cumplir los requisitos en dngulos diferentes.

6.22.6. Orientacion
Hacia delante.

Previamente a la realizacion de los siguientes ensayos, el AFS se pondra en estado neutro, emi-
tiendo la luz de cruce basica.

6.22.6.1. Orientacion vertical

6.22.6.1.1.  Lainclinacion inicial descendente de la linea de corte del haz de cruce basico del vehiculo en vacio
con una persona en el asiento del conductor serd especificada por el fabricante del vehiculo con
una precision del 0,1 % y se indicard de forma clara, legible e indeleble en cada vehiculo, en un
lugar cercano o bien al sistema de iluminacién frontal o bien junto a la placa del fabricante del
vehiculo, mediante el simbolo que figura en el anexo 7.

Cuando el fabricante especifique inclinaciones iniciales descendentes para diferentes médulos de
iluminacion que realicen o contribuyan a la linea de corte del haz de cruce bésico, debera espe-
cificar dichos valores de inclinacién descendente con una precision del 0,1 %, de forma clara, legi-
ble e indeleble en cada vehiculo, en un lugar cercano o bien a cada uno de los médulos de
iluminacion pertinentes o bien junto a la placa del fabricante del vehiculo, de tal forma que todos
los médulos de iluminacién en cuestién puedan identificarse claramente.

6.22.6.1.2.  La inclinacion descendente de la parte horizontal de la linea de corte del haz de cruce bdsico no
excedera los limites que se indican en el apartado 6.2.6.1.2. del presente Reglamento en todas las
condiciones estdticas de carga del vehiculo que figuran en el anexo 5 del presente Reglamento; y
el ajuste inicial se situard dentro de los valores especificados.

6.22.6.1.2.1. En caso de que el haz de cruce esté generado por diferentes haces procedentes de diferentes médu-
los de iluminacion, las disposiciones del apartado 6.22.6.1.2. se aplicardn a cada linea de corte
del haz (si existe) disefiada para proyectarse en la zona angular, tal como se indica en el punto 9.4.
del impreso de notificacién conforme al modelo del anexo 1 del Reglamento n® 123.

6.22.6.2. Dispositivo nivelador de faros

6.22.6.2.1.  Cuando sea necesario un dispositivo nivelador de faros para cumplir los requisitos de los parra-
fos 6.22.6.2.1 y 6.22.6.1.2, dicho dispositivo serd automadtico.

6.22.6.2.2.  En caso de averfa de dicho dispositivo, la luz de cruce no adoptard una posicion en la cual su
intensidad sea menor que en el momento de fallar el dispositivo.

6.22.6.3. Orientacién horizontal

Para cada mddulo de iluminacion, el codo de la linea de corte, si lo hubiere, debera coincidir, al
proyectarse en la pantalla, con la linea vertical a través del eje de referencia del médulo de ilu-
minacion en cuestion. Se autorizard una tolerancia de 0,5 grados en el lado que corresponda a la
direccion del trafico. Otros mddulos de iluminacion se ajustardn con arreglo a la especificacion
del fabricante, tal como se define en el anexo 10 del Reglamento n® 123.

6.22.6.4. Procedimiento de medicion

Una vez realizado el ajuste inicial de la orientacién del haz, la inclinacion vertical del haz de cruce
0, en su caso, las inclinaciones verticales de todos los diferentes médulos de iluminacién que pro-
ducen total o parcialmente las lineas de corte definidas en el apartado 6.22.6.1.2.1. del haz de
cruce bdsico, se verificardn en todas las condiciones de carga del vehiculo de conformidad con lo
especificado en los apartados 6.2.6.3.1 y 6.2.6.3.2. del presente Reglamento.
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6.22.7.2.

6.22.7.3.

6.22.7.4.

6.22.7.4.1.

6.22.7.4.2.

6.22.7.4.3.

Conexiones eléctricas
Luces de carretera (si las lleva el AFS)

a) Los mddulos de iluminacion de la luz de carretera podran activarse simultdneamente o de
dos en dos. Al pasar de las luces de cruce a las de carretera, deberd permanecer encendido,
por lo menos, un par de médulos de iluminacién de las luces de carretera. Al pasar de la luz
de carretera a la de cruce, deberdn desactivarse al mismo tiempo todos los médulos de ilu-
minacién de las luces de carretera.

b) Las luces de cruce podran permanecer encendidas al mismo tiempo que las de carretera.

¢) En caso de tener instalados cuatro médulos de iluminacion ocultables, cuando estén levan-
tados, deberdn evitar el funcionamiento simultineo de cualquier faro adicional instalado con
el fin de emitir sefiales luminosas mediante su encendido intermitente a intervalos breves
(véase el apartado 5.12) durante el dia.

Luz de cruce

a) El mando para encender las luces de cruce apagara todas las luces de carretera o desactivard
simultdneamente todos los mddulos de iluminacion del AFS para las luces de carretera.

b) Las luces de cruce podrdn permanecer encendidas al mismo tiempo que las de carretera.

¢) En caso de que los médulos de iluminacion de la luz de cruce estén equipados con fuentes
luminosas de descarga de gas, éstas tltimas permaneceran encendidas durante el funciona-
miento de las luces de carretera.

El ENCENDIDO y el APAGADO de las luces de cruce podrd ser automatico, sujeto a los requisi-
tos contemplados en la parte «Conexiones eléctricas» del apartado 5.12. del presente Reglamento.

Funcionamiento automatico del AFS

Los cambios entre las clases y los modos de las funciones de iluminacién del AFS y dentro de éstos
se realizardn automdticamente y de tal manera que no causen molestias ni al conductor ni a los
demds usuarios de la carretera.

Se aplican las siguientes condiciones a la activacion de las clases de las luces de cruce y sus modos
y, cuando proceda, a las luces de carretera,

El modo de clase C de la luz de cruce se activard cuando no esté activado ningtin modo de otra
luz de cruce.

El modo de la clase V de la luz de cruce no funcionard, salvo que se detecte automdticamente una
de las siguientes condiciones (aplicacién de la sefial V):

a) carreteras en zonas edificadas y velocidad del vehiculo no superior a 60 km/h;
b) carreteras provistas de iluminacion fija y velocidad del vehiculo no superior a 60 km/h;

) superficie de luminancia en la carretera de 1 cd/m” y/o una iluminacién horizontal de la
carretera superior constantemente a 10 Ix;

d) velocidad del vehiculo no superior a 50 km/h.

El modo de la clase E de la luz de cruce no funcionard salvo que la velocidad del vehiculo exceda
de 70 km/h y se detecte automdticamente una o mds de las siguientes condiciones:

a) Las caracteristicas de la carretera corresponden a las de una autopista (*) o la velocidad del
vehiculo excede de 110 km/h (aplicacion de la sefial E)

(") Las direcciones del trifico separadas por una construccién o por una distancia lateral con respecto al trifico en sentido

contrario. Esto conlleva una reduccion del destello indebido de los faros de los vehiculos que circulan en sentido

contrario.
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6.22.8.2.
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b) Unicamente en caso de que un modo de clase E de la luz de cruce, con arreglo a los docu-
mentos de homologacion del sistema/impreso de notificacién, cumpla con una serie de datos
del cuadro 6 del anexo 3 del Reglamento n® 123.

Serie de datos E1: la velocidad del vehiculo excede de 100 km/h (aplicacion de la sefial E1);
Serie de datos E2: la velocidad del vehiculo excede de 90 km/h (aplicacion de la sefial E2);

Serie de datos E3: la velocidad del vehiculo excede de 80 km/h (aplicacion de la sefial E3);

El modo de la clase W de la luz de cruce no funcionara salvo que las luces antiniebla delanteras,
si las hubiere, estén APAGADAS y se detecte automdaticamente una o mds de las siguientes con-
diciones (aplicacién de la sefial W):

a) se ha detectado automdticamente humedad en la carretera;

b) el limpiaparabrisas estd ENCENDIDO y lleva funcionando de manera continuada o en modo
automdtico durante un periodo de al menos dos minutos.

Un modo de luz de cruce de clase C, V, E 0 W no se modificard para transformarse en un modo
de iluminacién en curva de dichas clases (aplicacion de la sefial T en combinacién con la sefial de
dicha clase de luz de cruce con arreglo a los apartados 6.22.7.4.1. a 6.22.7.4.4.) salvo que se
determine una de las siguientes caracteristicas (o indicaciones equivalentes):

a) angulo de bloqueo del volante;
b) trayectoria del centro de gravedad del vehiculo.
Ademds, se aplicardn las siguientes disposiciones:

i)  seautorizard, en su caso, un movimiento horizontal de la linea de corte asimétrica hacia
un lado del eje longitudinal del vehiculo Gnicamente cuando el vehiculo se desplace
hacia delante ('), de tal manera que el plano vertical longitudinal a través del codo de la
linea de corte no cruce la linea de la trayectoria del centro de gravedad del vehiculo a
distancias de la parte delantera del vehiculo superiores a cien veces la altura de montaje
del médulo de iluminacién de que se trate;

ii) podran activarse adicionalmente uno o mas médulos de iluminacion cuando el radio
horizontal de curvatura de la trayectoria del centro de gravedad del vehiculo no supere
los 500 m.

El conductor tendrd la posibilidad de poner el AFS en estado neutro en cualquier momento y de
cambiarlo a funcionamiento automatico.

Testigo

Las disposiciones de los apartados 6.1.8 (luces de carretera) y 6.2.8 (luces de cruce) del presente
Reglamento son aplicables a las partes correspondientes del AFS

Es obligatorio instalar un testigo visual de averfa para el AFS. No serd intermitente y se activard
siempre que se detecte una averia en las sefiales de control del AFS o se reciba una sefial de averfa
de conformidad con el punto 5.9. del Reglamento n°® 123. Permanecerd activado mientras per-
dure la averfa. Podrd suspenderse temporalmente, aunque se reanudard cada vez que se encienda
y se apague el dispositivo que pone en marcha o detiene el motor.

La instalacién de un testigo que indique que el conductor ha activado el sistema en un estado con-
forme al punto 5.8. del Reglamento n® 123 es optativa.

(") Esta disposicién no es aplicable si la luz de cruce con iluminacién en curva se produce en caso de giro a la derecha en

conduccion por la derecha (giro a la izquierda en caso de conduccién por la izquierda).
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Otros requisitos

De conformidad con el Reglamento n® 45 (1), s6lo se autorizard la instalacién de un AFS con-
juntamente con la instalacién de un dispositivo de limpieza de los faros en al menos esos médu-
los de iluminacién que se indican en el punto 9.3. del impreso de notificacién conforme al
modelo del anexo 1 del Reglamento n® 123, siempre que el flujo luminoso objetivo total de las

fuentes luminosas de dichos médulos exceda de 2 000 Im por lado, y contribuya al haz de cruce
(bésico) de clase C.

Verificacion del cumplimiento de los requisitos de funcionamiento automdtico AFS.

El solicitante deberd demostrar, con una descripcidn concisa u por cualquier otro medio acepta-
ble, a la autoridad responsable de la homologacion:

a) la correspondencia de las sefiales de control AFS
i)  con la descripcion a que se refiere el apartado 3.2.6. del presente Reglamento,

ii) con las respectivas sefiales de control del AFS especificadas en los documentos de homo-
logacion del AFS, y

b) el cumplimiento de los requisitos de funcionamiento automadtico conforme a los aparta-
dos 6.22.7.4.1. 2 6.22.7.4.5.

A fin de verificar si, con arreglo a lo dispuesto en el apartado 6.22.7.4., el funcionamiento auto-
matico del AFS no causa ninguna molestia; el servicio técnico realizard un ensayo de conduccion
que incluya toda situacion pertinente al sistema de control sobre la base de la descripcion del soli-
citante. Deberd notificarse si todos los modos se activan, funcionan y desactivan con arreglo a la
descripcion del solicitante, asi como cualquier funcionamiento defectuoso que se detecte (por
ejemplo, movimiento angular excesivo o dlicker).

La intensidad médxima agregada de los médulos de iluminacién que podran activarse simultdnea-
mente para ofrecer una iluminacion de la luz de carretera o de sus modos, si los hubiere, no exce-
derd de 225 000cd, lo que equivale a un valor de referencia de 75.

Esta intensidad médxima se obtendrd sumando las marcas de referencia individuales que se indi-
can en los distintos mddulos de instalacion utilizados simultdneamente para proporcionar la luz
de cruce.

Los medios que, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 5.8. del Reglamento n® 123, per-
miten que el vehiculo se utilice temporalmente en un territorio en el que se conduce en direccién

contraria a la que se solicita en la homologacién, se explicardn en detalle en el manual de ins-
trucciones del propietario.

SENAL DE PARADA DE EMERGENCIA
Presencia
Optativa

La sefial de parada de emergencia consistird en el funcionamiento simultdneo de todas las luces
de frenado o de indicacién de direccion instaladas con arreglo a lo dispuesto en el apartado 6.22.7.

Nimero

Segtin lo dispuesto en el apartado 6.5.2. 0 6.7.2.
Disposicién

Segtin lo dispuesto en el apartado 6.5.3. 0 6.7.3.
Posicion

Segtin lo dispuesto en el apartado 6.5.4. 0 6.7.4.

(") Las Partes Contratantes de los respectivos Reglamentos podrdn seguir prohibiendo el empleo de sistemas mecdnicos de

limpieza cuando se hayan instalado faros con lentes de pléstico provistos de la inscripcion «PL».
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6.23.5.

6.23.6.

6.23.7.

6.23.7.1.

6.23.7.1.1.

6.23.7.2.

6.23.7.3.

6.23.7.3.1.

6.23.7.3.2.

6.23.8.

6.23.9.

6.23.9.1.

6.23.9.2.

7.1.

7.1.1.

Visibilidad geométrica

Segtin lo dispuesto en el apartado 6.5.5. 0 6.7.5.
Orientacion

Segtin lo dispuesto en el apartado 6.5.6. 0 6.7.6.
Conexiones eléctricas

Todas las luces de la sefial de parada de emergencia deberdn parpadear sincronicamente con una
frecuencia de 4,0 £ 1,0 Hza.

No obstante, en caso de que alguna de las luces de la sefial de parada de emergencia de la parte tra-
sera del vehiculo utilice fuentes luminosas incandescentes la frecuencia serd de 4,0 + 0,0/-1,0 Hz.

La sefial de parada de emergencia funcionard independientemente de otras luces.
La sefial de parda de emergencia se activard y desactivard automaticamente.

La sefial de parada de emergencia se activard inicamente cuando la velocidad del vehiculo exceda
de 50 km/h y el sistema de frenado proporcione la sefial logica de frenado de emergencia defi-
nida en los Reglamentos n® 13 y 13-H.

La sefial de parada de emergencia se desactivard automdticamente cuando no se detecte la sefial
l6gica de frenado de emergencia definida en los Reglamentos n® 13 y 13-H o si se activa la sefial
de emergencia.

Testigo
Optativo
Otros requisitos

No obstante lo dispuesto en el apartado 6.23.9.2., en caso de que un vehiculo de motor esté equi-
pado para arrastrar un remolque, el mando de la sefial de parada de emergencia del vehiculo
podré activar también la sefial de parada de emergencia en el remolque.

Cuando el vehiculo de motor esté conectado eléctricamente al remolque, la frecuencia de funcio-
namiento de la sefial de parada de emergencia de ambos se limitard a la frecuencia especificada
en el apartado 6.23.7.1.1. No obstante, si el vehiculo de motor puede detectar que las fuentes
luminosas incandescentes no se han activado en el remolque para emitir la sefial de parada de
emergencia, la frecuencia podrd ser la que se especifica en el apartado 6.23.7.1.

En caso de que un vehiculo de motor esté equipado con un remolque en el que se haya instalado
un sistema de frenado de tipo continuo o semi-continuo, tal como se define en el Reglamento
n° 13, deberd garantizarse una fuente de alimentacion constante a través de una conexion eléc-
trica para las luces de parada de dichos remolques cuando se utiliza el freno de servicio.

La sefial de parada de emergencia en dichos remolques podré funcionar independientemente del
vehiculo tractor y no es necesario que lo haga con la misma frecuencia o de manera sincrénica
con la seial del vehiculo.

MODIFICACIONES Y EXTENSION DE LA HOMOLOGACION DEL TIPO DE VEHICULO O DE LA INSTA-
LACION DE SUS DISPOSITIVOS DE ALUMBRADO Y SENALIZACION LUMINOSA

Toda modificacion del tipo de vehiculo, o de la instalacion de sus dispositivos de alumbrado o
sefializacion luminosa, o de la lista a que se refiere el apartado 3.2.2., se notificard al servicio
administrativo responsable de la homologacion de ese tipo de vehiculo. A continuacién, dicho
servicio podra:

considerar que las modificaciones probablemente no tendrdn consecuencias negativas aprecia-
bles y que en cualquier caso el vehiculo sigue cumpliendo los requisitos, o

solicitar un nuevo informe de ensayo al servicio técnico responsable de la realizacién de los ensa-
yos de homologacion.
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7.2.

7.3.

8.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

8.3.

8.4.

9.1.

9.2

10.

La confirmacion de la extensioén o la denegacion de la homologacion se comunicara a las Partes
Contratantes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento, especificindose la modificacion,
mediante el procedimiento indicado en el apartado 4,3.

El organismo competente que expida la extension de la homologacion asignard un nimero de
serie a dicha extension e informard de ello a las demds Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen
el presente Reglamento por medio de un impreso de notificacién conforme al modelo que figura
en el anexo 1 del presente Reglamento.

CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Los procedimientos de conformidad de la produccion se ajustardn a lo establecido en el Acuerdo,
apéndice 2 (E/ECE/324-E[/ECE/TRANS/505/Rev.2), con los requisitos siguientes:

Todo vehiculo homologado con arreglo al presente Reglamento serd fabricado de conformidad
con el tipo homologado cumpliendo los requisitos expuestos en los apartados 5 y 6.

El titular de la homologacién debera:

garantizar la existencia de procedimientos de control eficaz de la calidad de los vehiculos en lo
referente a la conformidad con las prescripciones establecidas en los anteriores apartados 5 y 6;

asegurarse de que, para cada tipo de vehiculo, se lleven a cabo por lo menos los ensayos prescri-
tos en el anexo 9 del presente Reglamento o los controles fisicos de los cuales puedan obtenerse
datos equivalentes.

La autoridad competente podra realizar cualquiera de los ensayos contemplados en el presente
Reglamento. Estos ensayos se hardn con muestras seleccionadas aleatoriamente sin causar dis-
torsion de los compromisos de suministro de los fabricantes.

La autoridad competente procurard establecer una frecuencia de inspeccion de una vez al afio.
Sin embargo, la decision queda a la discrecion de la autoridad competente y a su confianza en las
disposiciones para garantizar un control eficaz de la conformidad de la produccién. En caso de
que se registren resultados negativos, la autoridad competente se asegurard de que se toman todas
las medidas necesarias para restablecer la conformidad de la produccion cuanto antes.

SANCIONES POR LA FALTA DE CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

Se podra retirar la homologacién concedida de conformidad con el presente Reglamento a un tipo
de vehiculo si éste no es conforme a los requisitos o si el vehiculo que lleva la marca de homo-
logacién no se ajusta al tipo homologado.

Cuando una parte en el Acuerdo que aplique el presente Reglamento retire una homologacién
que habia concedido anteriormente, informard de ello inmediatamente a las demds Partes Con-
tratantes que aplican el presente Reglamento, mediante un impreso de notificacién conforme al
modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.

CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

Si el titular de una homologacion cesa definitivamente de fabricar un tipo de vehiculo homolo-
gado con arreglo al presente Reglamento, lo sefialard al organismo que ha concedido la homo-
logacion. Tras la recepcion de la correspondiente notificacion, dicho organismo informara a las
demds Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento mediante un impreso de notifi-
cacién conforme al modelo recogido en el anexo 1 del presente Reglamento.
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11.

12.

12.10.

NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS RESPONSABLES DE LA REALIZACION DE LOS
ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo de 1958 que apliquen el presente Reglamento comunicaran a la Secreta-
ria de las Naciones Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos responsables de rea-
lizar los ensayos de homologacion y de los servicios administrativos que conceden la
homologacién y a los que deberdn remitirse los certificados de homologacién, o de extension,
denegacion o retirada de la misma, expedidos en otros paises.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias sefialadas mas adelante, las Partes Contratantes para
las cuales la aplicacion del presente Reglamento entre en vigor después de la fecha de entrada en
vigor de la serie més reciente de modificaciones no estardn obligadas a aceptar las homologacio-
nes concedidas de conformidad con cualquier serie anterior de modificaciones de este
Reglamento.

Las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento no denegardn la extensién de la
homologacion a la serie anterior de modificaciones al presente Reglamento.

Hasta que se notifique de otro modo al Secretario General de las Naciones Unidas, Japon declara
que en relacion con la instalacién de dispositivos de iluminacion y de sefializacién luminosa, sola-
mente se considerard sujeto por las obligaciones del Acuerdo al que estd anexado el presente
Reglamento con respecto a los vehiculos de las categorfas M, y N;.

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 03 de modificaciones, ninguna Parte
Contratante que aplique el presente Reglamento denegard la concesion de homologaciones con
arreglo al presente Reglamento en su version modificada por la serie 03 de modificaciones.

Transcurrido un plazo de doce meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie 03 de
modificaciones, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento tinicamente conce-
derdn la homologacion si el tipo de vehiculo que se somete a homologacién cumple los requisi-
tos establecidos en el presente Reglamento, modificado por la serie 03 de modificaciones.

Transcurrido un plazo de treinta y seis meses a partir de la fecha de entrada en vigor de la serie
03 de modificaciones del presente Reglamento, ninguna Parte Contratante que aplique el pre-
sente Reglamento rechazard la homologacion nacional o regional de un tipo de vehiculo homo-
logado con arreglo a la serie anterior de modificaciones del presente Reglamento.

Transcurrido un plazo de treinta y seis meses a partir de la entrada en vigor de la serie 03 de modi-
ficaciones del presente Reglamento, las Partes Contratantes que apliquen este tltimo podrdn dene-
gar el primer registro nacional o regional (primera puesta en circulacién) de un vehiculo que no
cumpla los requisitos de la serie 03 de modificaciones del presente Reglamento.

Transcurrido un plazo de sesenta meses a partir de la entrada en vigor de la serie 03 de modifi-
caciones del presente Reglamento, las homologaciones realizadas conforme al presente Regla-
mento dejardn de ser vélidas, excepto en el caso de los tipos de vehiculo que cumplan los
requisitos del presente Reglamento, modificado por la serie 03 de modificaciones.

Sin perjuicio de lo dispuesto en los apartados 12.7. 0 12.8., las homologaciones de los tipos de
vehiculos con arreglo a las series anteriores de modificaciones del Reglamento que no se vean
afectadas por la serie 03 de modificaciones seguirdn siendo validas y las Partes Contratantes que
apliquen el Reglamento continuardn aceptandolas.

Transcurrido un plazo de treinta y seis meses a partir de la entrada en vigor del suplemento 3 de
la serie 03 de modificaciones, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento tini-
camente concederan homologaciones CEPE si el tipo de vehiculo que se somete a homologacién
cumple los requisitos del presente Reglamento, modificado por el suplemento 3 de la serie 03 de
modificaciones.
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12.11.

12.12.

12.13.

12.14.

12.15.

12.16.

A partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 04 de modificaciones, ninguna Parte
Contratante que aplique el presente Reglamento denegara la concesion de una homologacién con
arreglo al presente Reglamento en su version modificada por la serie 04 de modificaciones.

Transcurrido un plazo de treinta meses para los vehiculos de las categorfas M; y N; y de cuarenta
y ocho meses para las demds categorias de vehiculos a partir de la fecha oficial de entrada en vigor
de la serie 04 de modificaciones, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento tini-
camente concederdn la homologacion si el tipo de vehiculo que se somete a homologacién cum-
ple los requisitos establecidos en el presente Reglamento, en su version modificada por la serie
04 de modificaciones.

Transcurrido un plazo de treinta meses para los vehiculos de las categorfas M, y N, y de cuarenta
y ocho meses para las demds categorias de vehiculos a partir de la fecha oficial de entrada en vigor
de la serie 04 de modificaciones, las Partes Contratantes que apliquen el presente Reglamento
seguirdn concediendo la homologacion a los tipos de vehiculos que cumplan los requisitos esta-
blecidos en el presente Reglamento, modificado por las anteriores series de modificaciones.

Las homologaciones concedidas en virtud del presente Reglamento antes de treinta meses para
los vehiculos de las categorias M, y N, y de cuarenta y ocho meses para los vehiculos de las demds
categorias a partir de la fecha oficial de entrada en vigor de la serie 04 de modificaciones y todas
las extensiones de dichas homologaciones, incluidas las de la serie anterior de modificaciones del
presente Reglamento que se concedan subsiguientemente, seguirdn siendo vélidas indefinida-
mente. Cuando el tipo de vehiculo homologado con arreglo a las series de modificaciones ante-
riores cumpla los requisitos del presente Reglamento, modificado por la serie 04 de
modificaciones, la Parte Contratante que concedié la homologacion lo notificara a las demds Par-
tes Contratantes que apliquen el presente Reglamento.

Ninguna Parte Contratante que aplique el presente Reglamento denegard la homologacién nacio-
nal o regional de un tipo de vehiculo homologado con arreglo a la serie 04 de modificaciones del
presente Reglamento.

Sin perjuicio de las disposiciones transitorias antes mencionadas, las Partes Contratantes para las
cuales la aplicacion del Reglamento n® 112 entre en vigor después de la fecha de entrada en vigor
de la serie 04 de modificaciones del presente Reglamento no estardn obligadas a aceptar homo-
logaciones si el tipo de vehiculo para el que se solicita la homologacién no cumple los requisitos
establecidos en los apartados 6.1.2. y 6.2.2. modificados por la serie 04 de modificaciones del
presente Reglamento con relacién al Reglamento n® 112.
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ANEXO 1

NOTIFICACION

[Formato méaximo: A4 (210 x 297 mm)]

Emitida por: Nombre de la administracion:

relativa a: (?) LA CONCESION DE LA HOMOLOGACION

LA EXTENSION DE LA HOMOLOGACION
LA DENEGACION DE LA HOMOLOGACION
LA RETIRADA DE LA HOMOLOGACION

EL CESE DEFINITIVO DE LA PRODUCCION

de un tipo de vehiculo por lo que se refiere a la instalacion de dispositivos de alumbrado y sefializacion
luminosa, de conformidad con el Reglamento n° 48.

N° de homologacion ..........ccccceeeeeeennes N° de extension .......ccccoeeeeeeeeeeeennn.
1. Denominacion comercial 0 marca del VENICUIO: .........ccooiiiiiiie e
2. Denominacion del tipo de vehiculo utilizada por el fabricante: .........cccooceiiiiiiieeeeee e
3. Nombre y direccion; del fabriCante: «:::: smsseurs: sws o sorvmsins vvs svs svpmsamsnms svs svvesassassmms 636 S0 v ¥oeys o svevmessss
4. En su caso, nombre y direccion del representante del fabricante:
5. Presentado para homologaciOn €11 ........ooi it

Servicio técnico responsable de la realizacion de los ensayos de homologacion:

Fecha del infOrme de ENSAY0: ..o e e e

NUmero del iNfOrme de ENSAYO: ........coiiiii i e e

Breve descripcion:

Dispositivos de alumbrado y sefializacion luminosa en el vehiculo:
9.1. LUCES dE CAITELEIA: .. .eiiieie ettt ettt st see e s ae e e be e sae e e sneesneesnneean si/no (3)
9.2. LUCES A6 CIUGE:  sxswumans sussws swswommonss sus s oy wwosmsssvs s 50 4 50509396 65 640784 95 ERIE 9396 65 5 744 SRR 96 698 S FRNBR R Wi si/no ()
9.3. Luces antiniebla delanteras: .......cooceeecees e e e e e nnne s si/no (?)
9.4. LUCES e MArCha @lraS: ...coiceeiiiee ettt st s e e e e e e s e e snnee s si/no (3)
9.5. Indicadores de direccion delanteros: ... s s s s s v si/no ()
9.6. Indicadores de direCCION trASEIOS: ........cocuiiiiiiiiiiiet ettt e si/no (%)
9.7. Indicadores de direCCiON [AtErales: ......coiiceeiiiee e e si/no (3)
9.8. LUCES dE BMEIGENCIA: .. .eiiiieiei et e ettt st e e e e s ae e s b e e sar e e sae e e neesnneean si/no (3)
9.9. LUCES dE frENAMO: ...ttt ettt ettt e eb ettt e ettt et si/no ()
9.10. Dispositivo de alumbrado de la placa de matricula trasera: ........ccccoecceveciervieesvcecrceeceenn si/no (%)
9.11. Luces de poSICION AEIANTEIAS: ....c.cieiiiiiei et e s e e sneee s si/no (3)
9.12. Luces de pOSICION traSEras: ........coiciiiiiri i e e e e e si/no (%)
9.13. Luces antiniebla ITASEFAS: «: sussssssus sussws susssrmsnnss s s svmesre s s 5vsiessisss s 555 s4ravarawsseyas £ seuesasnamssns si/no (%)
9.14. Luces de eStaCionamIENT0; ......ccceiiiiieecie s cees e e e e e e nne s si/no (3)
9.15. Luces de galibo: .....cccoveveieiiiieeeeee e .. silno (?)
9.16. Catadidptricos traseros no triangulares: ... .. si/no (%)
9.17. Catadidptricos traseros trianQUIAES: .........cccvivieieiieeese e se e see e e e e see e e s eee e e see e enes si/no (?)
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9.18.
9.19.
9.20.
9.21.
9.22.
9.23.
9.24.
9.24.1.

9.24.2.

9.24.3.

9.25.
9.26.
9.27.
10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

Catadioptricos delanteros no triangQuIares: ..........ccoeeiiirieiienicie e si/no (%)
Catadidptricos laterales No traNQUIAIES: .......coccviviiiecie e e e si/no ()
Luces de poSICION 1atEraleS: .......cooiiiiiiiei et e si/no (3)
Luces de Circulacion Aitinas sssssssoses v sssmwvssssmsms svs sovmves s ov 565 eenss 5 Ssssss sy 665 Sapasmvss si/no ()
Sistema de iluminacion frontal adaptable (AFS): ... si/no ()
LUCES GNQUIAIES: ....eeeeiieiie ettt et et b e sae e e sae e sare e sae e e sreesamreeanneean si/no (?)

Marcado de visibilidad:

Marcado completo del contorno: Parte trasera

SI/NO () et

Lateral

SIINO (%) et e
Marcado parcial del contorno: Parte trasera

SN0 (B cxs evvmsmmumennes svs ssvumsews svs avs svvwammanss svsavs cvvwns

Lateral

SN0 (3) et e
Marcado en linea: Parte trasera

SIINO (%) e e

Lateral

SINO () e
Seffal 00 eMErgENCIAL wusws v sumsurssmrsss svs vevssrssssws v o7s S TFTSHTRE 093 567 RVTFS S8 55T TS £95 SRR si/no ()
LUCES EQUIVAIBNTES: ... e e si/no ()
Carga maxima admisible en €l MaAlEIErO: ......cocceii e
Observaciones
Comentarios sobre COmMPONENEES MOVIIES: ....coouiiiiiiiiie et e s

Método utilizado para la definicion de la superficie aparente: limite de la superficie iluminante (?)
o de la superficie emisora de luz (%)

Otros comentarios (validos para vehiculos que se conducen a la derecha o para los que se
[oToTgTo [ Tot=Y g TF= T =T v (U 1= o - S

Comentarios relativos al AFS (con arreglo a los apartados 3.2.6. y 6.22.7.4. del presente
L= o =T 4 1=Y 1 0 USRS

Comentarios relativos al grado de cobertura del marcado de visibilidad cuando es inferior al valor
minimo del 80 % exigido en los apartados 6.21.4.1.2. y 6.21.4.2.2. ..cceiiiiiiiiiiieee e

Emplazamiento de la marca de homolOgacCiON: ..........ccccoiiiiiiiiiiiis e
Motivos de la extension (si procede): .......ccocceeveeveeiierieeenne
Homologacién concedida/extendida/denegada/retirada (?) ...

Quedan a disposicion del interesado los siguientes documentos, con el nimero de homologacion
E= ] ] (3o [o%= e [o LA PPN

() Numero de identificacion del pais que ha concedido/extendido/denegado/retirado la homologacion (véanse las
disposiciones sobre homologacion que figuran en el Reglamento).
(3) Tachese lo que no proceda o repitase «si» 0 «no».



L 135/62

Diario Oficial de la Unién Europea

23.5.2008

ANEXO 2

DISPOSICION DE LAS MARCAS DE HOMOLOGACION

MODELO A

(Véase el apartado 4.4 del presente Reglamento)

)= 48 R - 042439 % =

a =8 mm min.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestion ha sido homologado en los
Paises Bajos (E4), por lo que respecta a la instalacion de dispositivos de alumbrado y sefializacion luminosa, de conformidad
con el Reglamento n® 48 en su versién modificada por la serie 04 de modificaciones. El niimero de homologacién indica
que la homologacion se concedid de acuerdo con los requisitos del Reglamento n® 48 en su versién modificada por la serie
04 de modificaciones.

MODELO B

(véase el apartado 4.5 del presente Reglamento)

a=8 mmmin.

Esta marca de homologacién colocada en un vehiculo indica que el tipo de vehiculo en cuestién ha sido homologado en los
Paises Bajos (E4) de conformidad con el Reglamento n® 48 en su version modificada por la serie 04 de modificaciones y con
el Reglamento n® 33 (1). El ndmero de homologacién indica que, en las fechas en que se concedieron las homologaciones
respectivas, el Reglamento n°® 33 se encontraba en su forma original.

(") El segundo nimero se ofrece inicamente a modo de ejemplo.

48 | 042439 [l= =
33 | 001628 [ =
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ANEXO 3

Superficies, eje y centro de referencia de las luces y dngulos de visibilidad geométrica

Leyenda

Superficie iluminante

Eje de referencia

Centro de referencia

Angulo de visibilidad geométrica

Superficie emisora de luz

Superficie aparente basada en la superficie iluminante
Superficie aparente basada en la superficie de salida de la luz
Direccién de visibilidad

® Nk

Nota: A pesar del gréfico, la superficie aparente deberd considerarse como tangente a la superficie emisora de la luz.
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EJE DE
REFERENCIA

Superficie iluminante en comparacién con la superficie emisora de luz

(Véanse los apartados 2.9.y 2.8. del presente Reglamento)

ESQUEMA A

Superficie de la

" lente dibujada
: plana por
; razones practicas

PROYECCION

Superficie iluminante

Superficie emisora de luz

Los bordes son

ayb

cyd

EJE DE
REFERENCIA

ESQUEMA B

Superficie de la

lente dibujada
plana por
razones practicas

PROYECCION

Superficie iluminante

Superficie emisora de luz

Los bordes son

ayb

cyd
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ANEXO 4
Visibilidad de una luz roja hacia delante y visibilidad de una luz blanca hacia atrés

(Véanse los apartados 5.10.1. y 5.10.2. del presente Reglamento)

Figura 1

Visibilidad de una luz roja hacia delante
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Figura 2

Visibilidad de una luz blanca hacia atras
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ANEXO 5

Situaciones de carga que deben tenerse en cuenta para determinar las variaciones en la orientacién vertical de

las luces de cruce

Condiciones de carga en los ejes con arreglo a los apartados 6.2.6.1 y 6.2.6.3.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.1.1.5.

2.1.1.6.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

Para los ensayos siguientes, se calculard la masa de los pasajeros basindose en 75 kg por persona.

Condiciones de carga para los diferentes tipos de vehiculos:

Vehiculos de la categorfa M, (1):

El dngulo del haz luminoso de las luces de cruce se determinard en las siguientes condiciones de carga:

una persona en el asiento del conductor;

el conductor mds un pasajero en el asiento delantero mds alejado del conductor;

el conductor, un pasajero en el asiento delantero mds alejado del conductor y todos los asientos traseros ocupados;
todos los asientos ocupados;

todos los asientos ocupados mds una carga distribuida equitativamente en el maletero para obtener la carga admi-
sible sobre el eje trasero o el eje delantero cuando el maletero estd situado delante. Cuando el vehiculo tenga un
maletero delantero y uno trasero, la carga adicional se distribuird apropiadamente con el fin de obtener las cargas
por eje admisibles. No obstante, si se alcanzara la masa de la carga méxima autorizada antes de la carga admisible
en uno de los ejes, el cargamento del o los maleteros se limitard a la cifra que permita alcanzar tal masa;

el conductor mds una carga equitativamente distribuida en el maletero con el fin de alcanzar la carga admisible
sobre el eje correspondiente.

No obstante, si se alcanzara la masa de la carga maxima autorizada antes de la carga admisible sobre el ¢je, el car-
gamento del o los maleteros se limitard a la cifra que permita alcanzar tal masa.

Al determinar las condiciones de carga antes mencionadas, se tendrdn en cuenta las restricciones establecidas por
el fabricante.

Vehiculos de las categorias M, y M5 (%)
La inclinacién del haz luminoso de las luces de cruce se determinard en las condiciones de carga siguientes:
vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor;

vehiculos cargados de forma que cada eje soporte la carga mdxima técnicamente admisible o hasta que se alcance
la mdxima masa admisible del vehiculo cargando los ejes delantero y trasero proporcionalmente a sus cargas maxi-
mas técnicamente admisibles, lo que quiera que se consiga antes.

Vehiculos de la categoria N con superficies de carga:
En la inclinacién del haz luminoso de las luces de cruce se determinardn las condiciones de carga siguientes:
vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor;

el conductor, mds una carga distribuida de forma que se alcance la carga maxima técnicamente admisible sobre el
eje o ejes traseros o la masa maxima admisible del vehiculo, lo que quiera que se alcance primero, sin sobrepasar
la carga del eje opuesto calculada como la suma de la carga del eje delantero del vehiculo en vacio més el 25 % de
la carga maxima admisible sobre el eje delantero. Se aplicard el mismo procedimiento, aplicado al eje delantero,
cuando la plataforma de carga esté situada en la parte delantera.

(*) Con arreglo a la definicién que figura en el anexo 7 de la Resolucién consolidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3) (documento
TRANS/WP.29/78|Rev. 1/Amend. 2, modificado en tltimo lugar por Amend. 4).
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2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

Vehiculos de la categorfa N sin superficie de carga:
Vehiculos de traccién para semirremolques:
el vehiculo en vacio, sin carga sobre el dispositivo de acople, y una persona en el asiento del conductor;

una persona en el asiento del conductor; la carga técnicamente admisible sobre el dispositivo de acople que estard
en la posicion de enganche correspondiente a la carga maxima sobre el eje trasero.

Vehiculos de traccién para remolques:
vehiculo en vacio con una persona en el asiento del conductor;

una persona en el asiento del conductor y todas las demds plazas de la cabina ocupadas.
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2.1.

2.2.

ANEXO 6

Medida de las variaciones de inclinacién del haz de cruce dependiendo de la carga

AMBITO DE APLICACION

El presente Anexo describe el método para medir las variaciones de inclinacién del haz de cruce de los vehiculos
automoviles, en relacion con la inclinacién inicial, causadas por los cambios en las reacciones del vehiculo debidas
a la carga.

DEFINICIONES

Inclinacién inicial

Inclinacién inicial indicada

el valor de la inclinaci6n inicial del haz de cruce, especificado por el fabricante del vehiculo automévil, que sirve de
referencia para calcular las variaciones admisibles.

Inclinacién inicial medida

El valor medio de la inclinacion del haz de cruce o del vehiculo, medidas con el vehiculo en la situacion n° 1, defi-
nida en el anexo 5, para la categorfa del vehiculo sometido a ensayo. Sirve como valor de referencia para la eva-
luacion de las variaciones de inclinacién del haz, a medida que varfa la carga.

Inclinacién del haz de cruce

Puede definirse de la siguiente forma:

bien como el dngulo, expresado en milirradianes, entre la direccién del haz hacia el punto caracteristico situado en
la parte horizontal del corte de la distribucién luminosa del faro y el plano horizontal,

o bien como la tangente de ese dngulo, expresada en porcentaje de la inclinacién, dado que los dngulos son peque-
fios (en dngulos pequefios, 1 % equivale a 10 mrad).

Cuando la inclinacién se exprese en porcentaje de la inclinacion, podrd calcularse mediante la siguiente formula:

h,-h
1
B0
siendo:
h, la altura por encima del suelo, en milimetros, del punto caracteristico anteriormente mencionado,
medida en una pantalla vertical, perpendicular al plano longitudinal medio del vehiculo, situada a una
distancia horizontal L;
h, la altura por encima del suelo, en milimetros, del centro de referencia (al que se le considera el origen
nominal del punto caracteristico elegido en h;);
L es la distancia, en milimetros, desde la pantalla hasta el centro de referencia.

Los valores negativos indican la inclinacién descendente del haz (véase la figura 1).

Los valores positivos indican la inclinacién ascendente del haz.



23.5.2008

Diario Oficial de la Unién Europea

L 135/69

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

Figura 1

Inclinacién descendente de las luces de cruce de un vehiculo de categoria M,

Notas:

1. Enlailustracion se presenta un vehiculo de la categoria M;, pero el principio es el mismo para los vehiculos
de otras categorias.

2. Cuando el vehiculo no incluya un sistema de regulacién de la inclinacién del haz de cruce, la variacién de este
ultimo serd idéntica a la de la inclinacién del propio vehiculo.

CONDICIONES PARA LA MEDICION

En caso de inspeccién ocular del comportamiento del haz de cruce sobre la pantalla o cuando se utilice un método
fotométrico, las mediciones se realizardn en un lugar oscuro (por ejemplo, cdmara oscura), que tenga un espacio
suficiente para permitir colocar el vehiculo y la pantalla como se muestra en la Figura 1. Los centros de referencia
de las luces estardn a una distancia de la pantalla de por lo menos 10 m.

El suelo sobre el cual se realizardn las medidas serd lo mds plano y horizontal posible, a fin de garantizar la posi-
bilidad de repetir las mediciones de la inclinacién del haz de cruce con una precisién de + 0,5 mrad (+ 0,05 % de
inclinacién).

Cuando se utilice una pantalla, su marcado, posicién y orientacién en relacién con el suelo y el plano longitudinal
medio del vehiculo, permitirdn repetir las mediciones de la inclinacién del haz de cruce con una precision de + 0,5
mrad (+ 0,05 % de inclinacion).

Durante las mediciones, la temperatura ambiente estard comprendida entre 10 y 30 °C.

PREPARACION DEL VEHICULO

Las mediciones se realizardn en un vehiculo que haya recorrido una distancia de entre 1 000 y 10 000 km, pre-
ferentemente 5 000 km.

Los neumaticos se inflardn a la presién maxima indicada por el fabricante del vehiculo. Los depésitos de combus-
tible, agua y aceite estardn totalmente llenos y el vehiculo estard equipado con todos los accesorios y herramientas
especificados por el fabricante. Por «depdsitos de combustible totalmente llenos» se entiende que los depésitos esta-
ran llenos en no menos del 90 % de su capacidad.

El freno de estacionamiento del vehiculo no estard accionado y la palanca de la caja de cambios estard en punto
muerto.

El vehiculo deberd estar expuesto, por lo menos durante ocho horas, a la temperatura especificada en el
apartado 3.4.

Cuando se utilice un método fotométrico o visual, se instalardn en el vehiculo de ensayo luces cuyo haz de cruce
tenga un corte bien definido con el objeto de facilitar las mediciones. Se permitirdn otros medios para obtener una
lectura més precisa (por ejemplo, retirar la lente del faro).
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5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.4.2.3.

5.4.3.

PROCEDIMIENTO DE ENSAYO
Consideraciones generales

Las variaciones de inclinacién del haz de cruce o del vehiculo, segtin el método escogido, se medirdn separada-
mente en cada lado del vehiculo. Los resultados obtenidos de las luces de cruce izquierda y derecha, en todas las
condiciones de carga especificadas en el apéndice 1, deberdn estar dentro de los limites establecidos en el apar-
tado 5.5. Se ird cargando gradualmente el vehiculo, sin someterlo a choques excesivos.

En caso de que se instale un AFS, las mediciones se realizardn con el AFS en su estado neutro.
Determinacion de la inclinacion inicial medida

El vehiculo deberd encontrarse en las condiciones que se indican en el apartado 4 y cargado como se especifica en
el anexo 5 (primera situacién de carga de la categoria de vehiculo de que se trate). Antes de cada medicidn, se balan-
ceard el vehiculo tal y como se especifica en el apartado 5.4. Las mediciones se realizardn tres veces.

Si ninguno de los tres resultados obtenidos difiere en mas de 2 mrad (0,2 % de inclinacién) de la media aritmética
de los resultados, esta media constituird el resultado final.

Si cualquier medici6n difiere de la media aritmética de los resultados en mds de 2 mrad (0,2 % de inclinacién), se
realizard otra serie de diez mediciones, cuya media aritmética serd el resultado final.

Métodos de medicion

Cualquier método utilizado para medir las variaciones de inclinacién, siempre que los resultados tengan una pre-
cision de + 0,2 mrad (+ 0,02 % de inclinacion).

Tratamiento del vehiculo en cada situacin de carga

La suspension del vehiculo o cualquier otro elemento que pudieran afectar a la inclinacién del haz de cruce, se acti-
varan segtin los métodos descritos mds adelante.

Sin embargo, las autoridades técnicas y los fabricantes podrdn proponer conjuntamente otros métodos (ya sean
experimentales o basados en cdlculos), especialmente cuando el ensayo plantee problemas particulares, siempre
que dichos célculos sean claramente vélidos.

Vehiculos de la categorfa M; con suspension cldsica

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a realizarse la medicion y, si fuera necesario, con las ruedas repo-
sando sobre plataformas flotantes (que sélo se utilizardn cuando su ausencia pueda dar lugar a restricciones en el
movimiento de la suspensién que puedan afectar a los resultados de las mediciones), imprimase al vehiculo un
movimiento de balanceo continuo de, por lo menos, tres ciclos completos; en cada ciclo, deberdn empujarse hacia
abajo, primero, la parte trasera y, luego, la delantera del vehiculo.

La serie de movimientos de balanceo terminard al finalizar un ciclo. Antes de realizar las mediciones, se dejard que
el vehiculo se detenga por si mismo. En lugar de emplear plataformas flotantes, podréd obtenerse el mismo efecto
moviendo el vehiculo hacia atrds y hacia delante de forma que las ruedas den al menos una vuelta completa.

Vehiculos de las categorfas M,, M; y N con suspension cldsica

Cuando no fuera posible el método de tratamiento descrito en el apartado 5.4.1 para los vehiculos de la categoria
M,, podrd utilizarse el método descrito en los apartados 5.4.2.2 0 5.4.2.3.

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a efectuarse la medicion con las ruedas apoyadas en el suelo, impri-
mase al vehiculo un movimiento de balanceo modificando temporalmente la carga.

Con el vehiculo situado en el lugar donde vaya a efectuarse la medicion con las ruedas apoyadas en el suelo, acti-
vese la suspension y todos los demds elementos que puedan afectar a la inclinacion del haz de cruce mediante un
sistema de vibracion. Podra tratarse de una plataforma vibrante sobre la que descansen las ruedas.

Vehiculos con suspension no convencional, en los que el motor debe estar en funcionamiento.

Antes de efectuar cualquier medicion, espérese hasta que el vehiculo haya alcanzado su posicion final con el motor
en marcha.
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5.5.

5.5.3.1.

5.5.3.2.

5.5.3.3.

Mediciones

La variacion de inclinacion del haz de cruce se evaluard en cada una de las diferentes situaciones de carga en rela-
cién con la inclinacion inicial medida, determinada de acuerdo con el apartado 5.2.

Cuando el vehiculo esté equipado de un sistema de regulacién manual de los faros, éste se colocard en las posi-
ciones especificadas por el fabricante para las diferentes situaciones de carga (con arreglo al anexo 5).

Para empezar, se realizard una medicidn por cada situacién de carga. Se considerard que se han cumplido los requi-
sitos cuando, en todas las situaciones de carga, la variacion de inclinacion esté dentro de los limites calculados (por
ejemplo, dentro de la diferencia entre la inclinacion inicial indicada y los limites inferior y superior especificados
para la homologacién), con un margen de seguridad de 4 mrad (0,4 % de inclinaci6n).

Cuando el resultado o resultados de la medicién o mediciones no estén dentro del margen de seguridad indicado
en el apartado 5.5.1 o superen los valores limite, se realizardn otras tres mediciones mds en las condiciones de carga
correspondientes a este o estos resultados, tal y como se especifica en el apartado 5.5.3.

Por cada una de las situaciones de carga anteriormente citadas:

Si ninguno de los tres resultados obtenidos difiere en mds de 2 mrad (0,2 % de inclinacién) de la media aritmética
de los resultados, esta media constituira el resultado final.

Si cualquier medicion difiere de la media aritmética de los resultados en mds de 2 mrad (0,2 % de inclinacién), se
realizard otra serie de diez mediciones, cuya media aritmética serd el resultado final.

Cuando un vehiculo esté equipado de un sistema automatico de regulacién de la inclinacién de los faros con un
ciclo de histéresis asociado, los resultados medios de la parte alta y baja del ciclo serdn los valores significativos.

Todas estas mediciones se realizardn de acuerdo con los apartados 5.5.3.1 y 5.5.3.2.

Los requisitos se considerardn cumplidos cuando, en todas las situaciones de carga, la variacion entre la inclina-
cion inicial medida determinada de acuerdo con el apartado 5.2 y la inclinacién medida en cada una de las situa-
ciones de carga sea inferior a los valores calculados en el apartado 5.5.1. (sin margen de seguridad).

Cuando se supere tinicamente uno de los limites de variacién inferior o superior calculado, se permitird al fabri-
cante elegir otro valor distinto de la inclinacién inicial indicada, dentro de los limites especificados para la
homologacion.



L 135/72 Diario Oficial de la Unién Europea 23.5.2008

ANEXO 7

Indicacién de la inclinacién descendente de la linea de corte de la luz antiniebla delantera contemplada en el
apartado 6.3.6.1.2. del presente Reglamento

EJEMPLO 1

El tamafio del simbolo y de los caracteres se dejan a discrecion del fabricante.

=131

f f

Simbolo normalizado de las luces Valor de la regulacion inicial
de cruce declarada

EJEMPLO 2

El tamario del simbolo y de los caracteres se dejan a discrecion del fabricante.

2D 181

f f

Simbolo normalizado para la luz Valor de la inclinacion
antiniebla delantera descendente
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

ANEXO 8

Mandos de los dispositivos de regulacion de las luces a que se refiere el apartado 6.2.6.2.2.
del presente reglamento

Especificaciones

La inclinacién hacia abajo del haz de cruce deberd obtenerse, en cualquier caso, de una de las siguientes maneras:

a)  desplazando un mando hacia abajo o hacia la izquierda;

b) girando el mando en el sentido opuesto de las agujas del reloj;

¢) presionando un botén (mando presion-traccion);

Cuando el sistema de regulacion disponga de varios botones, el boton que provoque el descenso méximo estard
situado a la izquierda o debajo del bot6n o botones correspondientes a las otras posiciones de inclinacién del haz de
cruce.

Los mandos giratorios colocados de canto o de los que solo se vea el borde, cumplirdn los principios de funciona-
miento de los mandos de los tipos a) o ¢).

Este mando ird provisto de simbolos que indiquen claramente los movimientos correspondientes a la orientacién
hacia abajo y hacia arriba del haz de cruce.

La posicion «O» corresponderd a la inclinacién inicial segtin el apartado 6.2.6.1.1 del presente Reglamento.

La posicion «O» que, segtin el apartado 6.2.6.2.2 del presente Reglamento, debe ser la «posicion de reposo», no tiene
por qué estar al final de la escala.

Las marcas empleadas en el mando deberdn explicarse en el manual de instrucciones.

Para identificar los mandos sélo podrdn utilizarse los siguientes simbolos:

[ o [
ED 0 una combinacién de ED y ED
“ N

También podran utilizarse simbolos de cinco lineas en lugar de cuatro.

EJEMPLO 1

Wi~

»
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EJEMPLO 2
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— 4
S e
EJEMPLO 3
7
=
0 — <
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.3.

1.3.2.

1.3.2.1.

ANEXO 9

Control de conformidad de la produccién

ENSAYOS
Posicion de las luces

Se comprobard si la posicién de las luces, definida en el apartado 2.7 del presente Reglamento, se ajusta en
anchura, altura y longitud a los requisitos generales establecidos en los apartados 2.8 a 2.10, 2.14 y 5.4 del pre-
sente Reglamento.

Los valores de las distancias serdn tales que se cumplan los requisitos especificos aplicables a cada luz.
Visibilidad de las luces
Los dngulos de visibilidad geométrica se comprobaran con arreglo al apartado 2.13 del presente Reglamento.

Los valores de los dngulos medidos se ajustaran a los requisitos especificos de cada luz, excepto en que los limi-
tes de los dngulos podran presentar la variacion de + 3° que autoriza el apartado 5.3 para la instalacion de los
dispositivos de sefializacién luminosa.

La visibilidad de la luz roja hacia delante y de la luz blanca hacia atrds se verificard con arreglo al apartado 5.10
del presente Reglamento.

Alineacion de las luces de cruce hacia adelante
Inclinacién inicial descendente

La inclinacién inicial descendente de la linea de corte del haz de cruce se ajustard a la cifra indicada en el dibujo
que figura en el anexo 7.

El fabricante podréd optar por otra cifra de inclinacién diferente a la especificada en la placa, si puede demostrar
que es representativa del tipo homologado cuando se efectie el ensayo segtin los procedimientos incluidos en el
anexo 6 y, en particular, en el apartado 4.1.

Variacién de la inclinacion con carga

La variacion de la inclinacién hacia abajo de las luces de cruce, en funcién de las diferentes condiciones de carga
especificadas en el presente anexo, estard situada dentro de la siguiente gama:

0,2%a28% cuando la altura de montaje del faro sea h < 0,8;
02%a28% cuando la altura de montaje del faro sea 0,8 <h < 1,0 o
0,7%a3,3% (segtin la gama elegida por el fabricante en la homologacion);
0,7%a33% cuando la altura de montaje del faro sea 1,0 <h < 1,2 m;
1,2%a38% cuando la altura de montaje del faro sea h > 1,2 m.

Las situaciones de carga que deberdn emplearse se establecerdn, segin lo indicado en el anexo 5 del presente
Reglamento, como sigue:

Vehiculos de la categorfa M;:

apartado 2.1.1.1
apartado 2.1.1.6, teniendo en cuenta el

apartado 2.1.2
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1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.4.1.

1.3.2.4.2.

1.4.

1.5.

1.6.

Vehiculos de las categorfas M, y M;:

apartado 2.2.1
apartado 2.2.2

Vehiculos de la categorfa N con superficies de carga:

apartado 2.3.1.1
apartado 2.3.1.2

Vehiculos de la categoria N sin superficies de carga:
Vehiculos de traccion para semirremolques:

apartado 2.4.1.1
apartado 2.4.1.2

Vehiculos de traccién para remolques:

apartado 2.4.2.1
apartado 2.4.2.2

Conexiones eléctricas y testigos

Las conexiones eléctricas se verificardn encendiendo todas las luces alimentadas por el sistema eléctrico del
vehiculo.

Las luces y testigos funcionardn segun las disposiciones establecidas en los apartados 5.11 al 5.14 del presente
Reglamento y los requisitos especificos aplicables a cada luz.

Intensidades de la luz
Luces de carretera

Se comprobard la intensidad mdxima agregada de las luces de carretera aplicando el procedimiento descrito en
el apartado 6.1.9.2 del presente Reglamento. El valor obtenido se ajustard al requisito del apartado 6.1.9.1 del
presente Reglamento.

La presencia, nimero, color, disposicién y, cuando sea aplicable, la categorfa de las luces y sus marcas se verifi-
cardn visualmente.

Estas caracteristicas deberdn cumplir los requisitos establecidos en los apartados 5.15 y 5.16, asi como los requi-
sitos especificos aplicables a cada luz.
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ANEXO 10

Ejemplos de distintas fuentes luminosas

«Estandar» Sistema de disitribucion de alumbrado

: Fuente luminosa:

: Sustituible g
{ Homologada de

conformidad con
el Reglamento

\ II-_-_-_-_-_-_-_-_-I:
‘, MODULO DE FUENTE N
| LUMINOSA i "

/ Fuente luminosa:
/7 No sustituible e el
. Sin homologar

SELLADA /
Fuente luminosa: ] %
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ANEXO 11
Visibilidad de las marcas de visibilidad en la parte posterior y lateral de un vehiculo

(véase el apartado 6.21.5 del presente Reglamento)
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