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1. Introduccion

Este programa se ha disefiado para su uso como herramienta de apoyo para la comprobacion
de Actos Reglamentarios relacionados con la Reformas de vehiculos, entre ellos el principal los
relacionados con Masas y Dimensiones (entre otras, determina las tablas de repartos de cargas,
las graficas de esfuerzos y el calculo de los coeficientes de seguridad del bastidor del vehiculo), y
como herramienta de ayuda para completar los Informes internos de inspeccién o para elaborar
proyectos técnicos realizados por Técnicos competentes. Todo ello relacionado con las reformas
de vehiculos siguiendo los requisitos del Real Decreto 866/2010 y del Manual de Reformas de
Vehiculos.

Puede ser empleado tanto por un Servicio Técnico de Reformas, como por un Tecnico
Competente “proyectista”.

Este software esta soportado por Excel. La aplicacion permite tantas instalaciones como desee
el propietario de la licencia, siempre que no realice un uso fraudulento ni comercial.

Féacil de usar de forma muy intuitiva, tanto para aquellos usuarios especializados en el campo
de las reformas como para aquellos noveles que se encuentren avanzado como profesionales.

Adicionalmente al programa principal, se ofrecen otra serie de mddulos de hojas de calculo
Excel programadas para facilitar la validacion de otros Actos Reglamentarios afectados por las
reformas y el completado de documentos (Informes internos, Informes de conformidad, proyectos
técnicos, Certificados fin de obra, Certificados de taller, etc.

Entre los programas/médulos que se pueden adquirir de forma integrada al programa/maodulo
principal “HTD_PRASICORVE” estan:

- HTD_Maniobrabilidad (Mddulo integrado Excel). Para comprobacién de inscripcion en
curva y maniobrabilidad de acuerdo requisitos de Acto Reglamentarios de Masas y
Dimensiones en categorias M, N y O.

- HTD_Categoria MN (Mddulo integrado Excel). Para comprobar si el vehiculo corresponde
a categoria N o a otra distinta de acuerdo requisitos de homologacién M/N/O. Su principal
aplicacion es para comprobar categorias M1/N1.

- HTD_Basculante (Mddulo integrado Excel). Para comprobar y disefiar los elementos de
un volquete/basculante.

- HTD_Grua (Mddulo integrado Excel). Para comprobar estabilidad de la grua de autocarga.
- Otros (en desarrollo o actualizacion).
2.  Requisitos del programa

Para el correcto funcionamiento del programa es necesario tener cubiertos una serie de
requisitos, tanto hardware como software.
Los requisitos previos de software instalado para poder ejecutar el programa serian:

- Office 2016 o superior de 64 bits con Excel

Los requisitos minimos de hardware serian los siguientes:
Sistema operativo Windows 7/8/10/11 de 64 bit
- CPU, al menos 1 Ghz MHz, - Al menos 2 GB de memoria RAM

pag. 7



3.  Recepcion del software

Ha debido recibir en soporte digital o por correo electronico el software HTD_PRAXICORVE en
forma de un documento comprimido HTD_PRAXICORVE.zip o directamente como libro Excel
‘HTD_PRAXICORVE.xIsm”. Al descomprimir el documento ‘zip” generara una carpeta
‘HTD_PRAXICORVE’, que contiene el siguiente contenido:

»d:\HTD_PRAXICORVE\".*

+ Nombre Ext

18]

BHTD_PRAXICORVE xlsm
Figura 1

- La aplicacion ejecutable de HTD_PRAXICORVE es el libro “HTD_PRAXICORVE .xlsm”.
Se pueden copiar tantas como usuarios en sus respectivos equipos), pero tenga en cuenta
que es un libro Excel y por tanto conservara las modificaciones que realice el ultimo
usuario, por tal motivo es necesario mantener una copia intacta del material original
entregado.

El documento “HTD_ claves.txt” con su licencia particular de usuario y la contrasefia de acceso
a la aplicacion se adjuntara en correo independiente.

NOTA: Todas las hojas y el propio libro estén protegidas por contrasefia, la cual no se entrega con
el programa. La programacion adicional se ha realizado en Visual Basic Access para Excel y el
codigo se encuentra protegido bajo contrasefia y tampoco se entrega con el programa. Cualquier
modificacion del material entregado deberé solicitarse bajo contrato de mantenimiento a “LAIMUZ”
como entidad de la Universidad de Zaragoza propietaria del software. Cualquier error que pudiese
tener el software entregado se corregiré por parte de “LAIMUZ” sin ningun tipo de coste.

4. Instalacion de la aplicacion “HTD_PRAXICORVE”

Recordar que se recomienda realizar una copia del material entregado.

Si dispone de Office 2016 con Excel no se requiere ningun tipo de instalacion adicional, puede
copiar el libro “HTD_PRAXICORVE.xIsm” donde Usted desee y abrirlo directamente con la
aplicacion Excel.

5.  Sistematica de uso de la aplicacion.

Ejecute desde donde lo haya copiada el libro Excel con macros “HTD_PRAXICORVE.xIsm”.
Le aparecera la siguiente pantalla:

HTD_PRAXICORVE_v0.1

COMPROBACION DE CONFIGURACION DE CARROZADOS DE VEHICULOS

W Audio  Mark Knoffler_Local hero

aaaaaaaa

aaaaaaaaaaaaaaaaaaaa

Ir a Pagina Principal

@I “» —=

LICENCIA NO EXCLUSIVA DE USO
PARTICULAR
NO AUTORIZADA SU DISTRIBUCION

HID PRAXICORVE XXXXXXXXXX

SALIR

Figura 2
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Se requiere la licencia que se encontrara en el documento “HTD_Praxicorve_Claves.txt”. Esta
licencia ha quedado registrada para cada cliente para su uso exclusivo y consecuentemente, no
se da autorizacion al cliente para la distribucion del programa.

Aceptar
Cancelar

Introduzca la licencia

Introduzca aqui la licencia

Figura 3

Una vez introducida la licencia exclusiva aparecera un mensaje diciendo que se ha introducido
la licencia correctamente y quedara incorporada en la pagina principal del programa, de tal modo
que solo la volvera a pedir si se modifica la licencia en la celda en que queda anotada.

Ya puede pulsar en el boton “Ir a Pagina Principal”
Nos encontramos en el cuerpo principal de la aplicacion.

ENTRADAS
PROGRAMADAS

Figura 4

5.1 Uso simple por celdas como hoja Excel

Como norma general:
- Las celdas con texto en “AZUL” son entradas de datos independientes.

- Las celdas con texto en “VERDE” son entradas de datos independientes pero que incorporan
alguna férmula de ayuda.

- Las celdas en tonos azulados son entradas generales o para el calculo con masas maximas
- Las celdas en tonos rojizos son para el calculo con masas técnicas maximas
- En general NO se usan acentos.

- El primer eje del vehiculo estd referido como “1”, el resto aumentan el orden
consecuentemente.

- Salvo casos puntuales, dimensiones en “mm” y masas en “kg”
Operativa:

Se pueden ir completando las celdas de datos independiente en el orden que se desee, pero
como proceso inicial puede seguirse el explicado a continuacion.
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5.1.1 Identificacion de caracteristicas basicas del vehiculo:

Enganche (SNO) o |

b |
Todo-Terreno G) Categoria C. Cumple Categoria vehiculo TRACTOCAMION (Minimo

NO MIL NI _ M1 ] NO No#pl
Figura 5
- Grupo motriz o iTodos ejes grupo
U= o Traccion TOTAL moltriz son motrices?
NO TRASERD NO
Figura 6

- “Todo-Terreno (G)". Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el cursor encima
del titulo pone el comentario:

“‘Cuando el vehiculo sea TodoTerreno por homologacién poner "SI". Estos vehiculos
deben tener obligatoriamente traccion total por homologacion.

En cualquier otro caso poner "NO”.

“Categoria vehiculo”. Poner a mano la categoria del vehiculo de acuerdo su Reglamento
Europeo de aplicacidn (no poner subcategorias). Al poner el cursor encima del titulo pone
el comentario:

‘Poner CATEGORIA (M1, N1,...) sin subcategoria, ni sufijo de todo terreno, ni categorias
especiales”

- “Categoria resultante”. SOLO UTIL CUANDO SE ADQUIERE TAMBIEN: HTD_Categoria
MN (Modulo integrado Excel).

Opera en combinacion con la celda “; Comprobar Categoria vehiculo?”, por lo que si no
se dispone de este modulo hay que poner siempre que NO en esta pregunta.

- “Cumple Categoria vehiculo’. SOLO UTIL CUANDO SE ADQUIERE TAMBIEN:
HTD_Categoria MN (Mddulo integrado Excel).

Opera en combinacion con la celda “; Comprobar Categoria vehiculo?”, por lo que si no
se dispone de este modulo hay que poner siempre que NO en esta pregunta.

u |
ZComprobar
Categoria vehiculo? | p
— NO
Figura 7

Cuando se dispone del modulo integrado, si el vehiculo es tedricamente de la categoria
N1 esta celda se habilita por defecto como “SI” para realizar la comprobacién de su
categoria de acuerdo con los requisitos del Regl 858/2018. Para el resto de categorias se
habilita como “NO”. (Esta celda se puede modificar a mano en caso que el usuario
considere que no es de aplicacion ya que né todos codigos de reforma solicitan esta
comprobacion, principalmente se exige para modificacion del numero de plazas en N1).

El resultado del cumplimiento sera “SI”, “NO”, o “Categoria resultante”
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‘Enganche (SI/NO) o TRACTOCAMION". Poner a mano lo que indica el comentario. Al
poner el cursor encima del titulo pone el comentario:

“- OBLIGATORIO PONER "SI" CUANDO SE ANADE ENGANCHE EN LA REFORMA.
0
- PONER TRACTOCAMION (sin acento) cuando se calcule tractocamion”.

‘MTVer5%r o U (5%) (kg) (Minimo)”. Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el
cursor encima del titulo pone el comentario:

‘PARA TRACTOCAMION:

PONER EL VALOR DE LA HOMOLOGACION DEL VEHICULO SUSTITUYENDO AL
VALOR POR DEFECTO DE -1000. ESTE VALOR LO TIENE QUE SOPORTAR LA 5?
RUEDA.

EN CASO DE QUE LA 5* RUEDA TENGA UN VALOR "U" MENOR HAY QUE
MODIFICAR EL VALOR DEL MTVert5°Rued (F1.5) Y CASI SEGURO QUE LA MTMA,
TODO ELLO POR LA 11.3”

En caso de indicar que el vehiculo es “TRACTOCAMION”, esta celda avisa para que se
introduzca el valor de homologacion (celda F.1.5 de tarjeta ITV). Para el resto de caso
indica que no aplica “NoApl”.

“Tandem ejes 1-2”. Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el cursor encima
del titulo pone el comentario:

“Poner Sl en el caso de que los ejes 1y 2 formen tdndem en el grupo delantero”.

En caso de que los dos primeros ejes del vehiculo formen un tdndem poner “SI” en el resto
de los casos poner “NO”

“Grupo motriz o Traccion TOTAL": Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el
cursor encima del titulo pone el comentario:

“‘Coge inicialmente los datos de Todo-Terreno (con traccién total) y de categoria de
vehiculo. En caso que no coincida con el vehiculo calculado poner a mano: DELANTERO,
TRASERO, TOTAL O si es remolque NINGUNO”.

‘¢ Todos ejes grupo motriz son motrices?”. Poner a mano lo que indica el comentario. Al
poner el cursor encima del titulo pone el comentario:

“- PONER "SI" CUANDO TODOS LOS EJES QUE FORMAN EL GRUPO MOTRIZ SON
A SU VEZ MOTRICES (TAMBIEN PONER "S|" PARA TRACCION TOTAL)

- EN OTRO CASO PONER NO (incluidos remolques).
En caso que no coincida con el vehiculo calculado poner a mano.”.
Cuando la celda “Todo-Terreno (G)” se habilita con “SI” automéaticamente pone el valor

“SI”, en otro caso por defecto pone “NO”.
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En caso que no coincida con el vehiculo calculado poner a mano.
5.1.2 Datos generales de Masas

El libro Excel esta preparado para un maximo de 4 ejes (en remolques y semirremolques el
enganche o el King-pin respectivamente se puede tratar como un eje. Estos ejes pueden estar
agrupados en el grupo de ejes delantero o en el grupo de ejes trasero (dos grupos de ejes).

ENTRADAS |
PROGRAMADAS

Tandem ejes 1-2 T?;::?o':‘;::'li; :L "‘:'Jl‘:i‘:":o:i':ig;:z:; Margen cargas [kg) MMR [kg) MTMR [kg) MMLC [kg) MTMC [kg)
A¥ISD MASA:‘:IEMEILCAEILES MAXIMAS SIN FRENO No tiene capacidad de arlsaslle [I.:[I 000
Mns_ns MMA [kg) MTMA [kg) TARAchch [kg) RCEI.::I\;:I}% R cargas [kg) R total [kg)
2eie > 0 o0 CARGAS (MOR o0 o0 © CARGAS (M)
3eie encargado
1 eje X 9 X X
Grupo del ! NO A X 51
A : NG ; ; 5
Figura 9
‘MMR (kg)”™: Masa Maxima Remolcable del vehiculo en kg
‘MTMR (kg)™: Masa Técnica Maxima Remolcable del vehiculo en kg
‘MMC (kg)™ Masa Maxima del conjunto de vehiculo+remolque en kg
‘MTMC (kg)™: Masa Técnica Maxima del conjunto de vehiculo+remolque en kg

‘MMA i eje (kg)":

“MMA TOTAL (kg)"

‘MTMA i eje (kg)":

“MTMA TOTAL (kg)"

“Tarachcb (kg)™

Masa Maxima Admisible de cada eje “” del vehiculo en kg
Masa Maxima Admisible del vehiculo en kg

Masa Técnica Maxima Admisible de cada eje “i" del vehiculo en
kg

Masa Técnica Maxima Admisible del vehiculo en kg

Tara de cada eje “i" del vehiculo chasis-cabina (o carrozado en
caso de querer afadir después solo las cargas por pasajeros,

vertical sobre enganche y carga util) en kg

5.1.3 Datos generales de dimensiones

Corresponde con las casillas indicadas en las siguientes figuras.

mmmmmm

I Himm)
[} 1

Figura 10
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deje[1 a 2] deje[2 a 3] deje[l a 4] ¥t [giro] [(mm] ¥t Idigd-1gt [>]
0 n [1] [1] 0.00
Repos: Gd ! GAT [Gd-Gt)/[Gd-Gt)T Corr Hepos: Gt ! GtT [¥¥WEET) Corr Maniobra Sufic_
0.00 0,00 000 000 51
0.00 0,00 000 000
Lt [mm] ¥d [mm]) digd-igt [I] [mm] ¥p [mm] ¥iad [mm]
0 n [1] [1] 0
Figura 11
| H [mm] 1 HRG¥[{oc Hom) (mm]) Atr [mm] | Ade (mm] bl A hom [mm]) b
[ 0 [ 1000 | 0 [ 0 | 0 [
Figura 12

“‘deje(i ai+1) (kg)™
‘Lt (mm)”:
“Vp (mm)”™:

“Viad (mm)”:

‘H (mm)”™:

‘H RGV(o Hom) (mm)”:

“‘Atr (mm)”:
‘Ade (mm)”:

‘A hom (mm)”:

5.1.4 Distribucién de cargas

Distancia real entre el " y el siguiente “i+1” del vehiculo en mm
Longitud total del vehiculo en mm
Voladizo posterior del vehiculo (desde ultimo eje) en mm

Via del eje directriz delantero del vehiculo (en caso de llevar dos
ejes directrices el grupo delantero poner la via mayor) en mm

Altura maxima del vehiculo en mm

Altura méxima del vehiculo admitida por RGV o por homologacién
(poner la menor salvo que el vehiculo sea “especial’) en mm

Anchura trasera maxima del vehiculo en mm
Anchura delantera maxima del vehiculo en mm

Anchura méxima del vehiculo admitida por RGV o por
homologacion (poner la menor salvo que el vehiculo sea
‘especial’) en mm

Recordad que las celdas en tonos azulados son entradas generales o para el calculo con masas
maximas Y las celdas en tonos rojizos son para el calculo con masas técnicas maximas

CASO GENERAL

CARBAS
CARGA PUNTUAL N+ 1 (CONDUCTOR FARA Mom + 1 TRIPULANTE EN FZIAZ]
Pl [kq) Lpi {mm] I Fdpl (kq) Rpl (kq) Conductor
] I 0.00 vd digd |
Guia [0 pas 1 fila]] +—*+ jgo-igh US| SN v
CARGA PUNTUAL N- 2 ¥ RESTANTES e Lai Lu | VPl
P2 [kg) LpZ (mm) Rdp? [kg) Rip2 (kg) plazas sentadas |
0,0 [X
P3 [kq) Lp3 [(mm) Rdp3 [kq) Ritp3 (kg) plazas pie D
. 0, [
P [ka] Lpd (mm] Rdp4 (ka] Fipd (kq] plazas PMASA
0.0 0.00 [ Fan
5 (kg] Lp5 (mm) dp5 (kg] Fitp5 (kg] Total pasaj L |\_
0,00 0,00 P M
Azil (k) Li (mm]) Lt (mm] LM e
WOMENTO PUN TUAL Det
M1 (kgi"mm] LM (mm) RdM (kg) RUbAI (kg) Rd T Rt
0,00 0,00 le—1 Lug N
MIZ (hgf"mm) LMZ {mm) RAM2 (kg) FM2 (kg) Dt
0.00 0,00 Pt «
DISPOSITIYOS DE ACOPLAMIENTO
Pacop [kg) (S o U o MTvert) | Lpa (mm) Rdpa [kg) | Rtpa [kg)
K 0 X .00
NO LLEVA ENGANCHE Y | TRACTOR: CUMPLE Pacop NP [ CUMPLE QUTIL SIN ENGANCHE NP
CARGA UNIF REPARTIDA 1(PUNTUAL CON Lu=0) [MAL SI SOBREPASA LONGITUD TOTAL]
8 (kg) Luil (mm) Luf (mm] qf (Eq?m] [ Lugifmm}] | Rdgifkal | Rugl(kg)
0 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00
CAAGA UNIFORMEMENTE REPARTIDA UTIL RESTANTE (MAL SIES NEGATIVA]
ar (kg) i Luir (mm) Lur (mm) qr (kgfm) Lugr (mm) | Rdqr (ka) | Rrqr (kg)
I 0,00 [ 0,00 0.00 [ 0,00
COMPROBACION DE CARGA EN QUINTA RUEDA FARA TRACTOCAMION ‘

CUMPLE REQ TRACTOCAM | NO TRACTOCAMION |

NO TRACTOCAMION h|

Figura 13
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: CARGA PUNTUAL N 1 [CONDUCTOR PARA Mom « 1 TRIPULANTE EN M2#M3)

Pi(kg) bl Lp1 (mm] I Rdp1 [kg) [ Rtpi (kg) Conductor
0,00 | [0 T 0,00 | 0,00 0

Guia (0 pas 1 fila]
[

Cumple comprobaciones de esta HOJA

NO

CARGA FUNTUAL N* 2 Y RESTANTES
(kq) LpZ [mm] Rdp2 (kq) Bitp? (kq]
00 0.00

'(kal Lp3 (mm] Tidp3 (kg) Fitp3 (kal
00 0,00 0,00

Check Categy Potencia INCUMPLIMIENT O §

'(ka) Lp5 (mm] Tdp5 (ko) Fitp5 (Ka]
0,00 0,00

=

.

P4 [kal T54 (o] Tap# [kal Fip (kal
0.00 0.00

N

A

ZComprobar CLMPLE A B
0 [ iculo? | potencia motor?
MOMENTO PUNTUAL NO sl

il (kg) i fmm) LF (mm]
0.

M1 (kg mm] LWA1 (mm] RdM1 (kq) RUM1 (Kg)
.00 0.00 0.00
™

=
2
]
3
£}

LMZ [mm]) AdM2 (Eg) FEMZ (kg]
0,00 0,00

Ir a Reglamentacion Ir a Tablas resumen

DISPOSITIVOS DE ACOPLAMIENTO .
PacopT (kg) (50U 0 MTu) | Lpa (mm) T Rdpa (kg) [ Fepatka) b T Ir a Basculante
0,00 | [ 0,00 0,00

0,00 hl Sin enganche | TRACTOR: CUMFPLE PacopT Mio N1 NP | CUMPLE QUTIL SIN ENGANCHE NP

CARGA UNIF REPARTIDA 1(PUNTUAL CON Lu=0) [MAL S| SUBREFASA LONGITUD TOTAL] I
Qi [kq) bl Luil (mm) T Lul [mm) [ aifkgtm) | Lugl (mm] [ Rdqi(ke) [ Figl (kg) |
[] | [] | 0.00 | 0.00 | 0.00 | 0.00 |

]

0.00 |

CARGA UNIFORMEMENTE REPARTIDA UTIL RESTANTE (MAL SIES NEGATIVA)
Luir (mm; Lur (mm; giikaim] |  Lugr [mm] Rdqr (kg Rigr (kg
0,00

COMPROBACION DE CARGA EN QUINTA RUEDA PARA TRACTOCAMION
CUMPLE REQ TRACTOCAM] NO TRACTDCARMIDN NO TRACTOCAMION

Figura 14

Se permite introducir 4 cargas puntuales verticales, una carga puntual vertical adicional sobre
el dispositivo de acoplamiento, un momento puntual y dos cargas uniformemente distribuidas.

En cada una de las cargas puntuales se pide el valor de la masa en *kg” o de la fuerza en “*kgf”
(kp) y su distancia al primer eje del vehiculo en “mm”. La carga “P1” esta preparada para calcular
la Masa real (Masa en orden de marcha del vehiculo reformado). En caso de que se desee la hoja
estd preparada para que se pueda utilizar la ayuda de “Cond + Tripul’, “plazas sentadas (s6lo

autobus)’, “plazas pie (sélo autobus)’, “plazas PMRSR (sélo autobus)”, pero la carga y la longitud
se pueden poner a mano para utilizarse como se deseen.

El momento “M1 (kgf*mm) se debe introducir a mano tanto en valor como en posicion, teniendo
en cuenta que es positivo en sentido antihorario.

En cada una de las cargas uniformemente repartidas se pide el valor de la masa en “kg” o de
la fuerza en “kgf” (kp), la distancia de inicio de la carga respecto al primer eje del vehiculo “Lui” en
‘mm”y la longitud de la carga “Lu” en “mm”. El programa ofrece ayudas para conocer la carga que
queda y las longitudes disponibles, si bien se puede poner a mano el valor deseado.

Pacop [kg]) [5 o U o MTvert])

0,00
ND LLE¥A ENGANCHE

Figura 15

“‘Pacop (kg) (S o U o MTvert)” es la carga vertical sobre dispositivo de acoplamiento. Se
completa automaticamente en funcion de los datos reglamentarios por RGV.

FPacopT [kq) [5 o U o MTy)
000
0.00

Figura 16

El valor de la carga vertical técnica sobre el acoplamiento “PacopT (kg) (S o U o MTvert)” se
completa automaticamente en funcion de los datos reglamentarios de Masas y Dimensiones.

Para (M y N1) poner el mayor del 4% de MTMR o 25 kg-

En el caso de N2 o N3 tractor se rellena automaticamente con el menor del 10% de la MTMR
0 1000 kg.

En el caso de tractocamidn (N2 o N3) se rellena automaticamente con el valor que le queda
por carga Util. Es posible que si queda o sobra carga util haya que modificar la celda F1.5 de tarjeta
ITV, teniendo en cuenta que este valor no podréa ser superior a la carga vertical maxima por
homologaci6n del vehiculo o del enganche (el menor de ellos. Comprobar).
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Ver comentario en el desplegable al poner el botdn en el titulo:
‘CARGA VERTICAL SOBRE DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO.

Domina siempre el dato inferior si es distinto de 0. Si no hay datos conocidos de la
homologacién del enganche poner 0 en la casilla inferior. ESTE VALOR NO PODRA SER
SUPERIOR AL VALOR DE S o u o Mtvert DE LA HOMOLOGACION DEL FABRICANTE
DEL VEHICULO (COMPROBAR)

PARA My N1: SI NO SE CONOCE EL VALOR S DEL ENGANCHE PONER EL VALOR
ADMITIDO DEL FABRICANTE DEL VEHICULO RELLENARLO EN LA CASILLA
INFERIOR (POR DEFECTO RELLENA AUTOMATICAMENTE EL MAYOR DEL 4% DE
MTMR O 25 kg)

EN EL CASO DE N2 o N3 TRACTOR SE RELLENA AUTOMATICAMENTE CON EL
MENOR DEL 10% DE LA MTMR O 1000 kg, QUE SI ES INFERIOR AL DE
HOMOLOGACION DEBERA PONERSE EL VALOR DE HOMOLOGACION EN LA
CASILLA INFERIOR.

EN EL CASO DE N2 o N3 TRACTOCAMIQN SE RELLENA AUTOMATICAMENTE CON
EL VALOR QUE LE QUEDA POR CARGA UTIL. ES POSIBLE QUE SI QUEDA O SOBRA
CARGA UTIL HAYA QUE MODIFICAR LA CASILLA F.1.5 DE TARJETA ITV".

La celda inferior de “PacopT (kg) (S o U o MTv)” con texto azul no se debe usar manualmente
para tractocamiones, en ese caso siempre debe aparecer el valor “0”, aunque en caso de
modificarla no afecta. En esta celda azul se debe poner el valor de la carga vertical maxima por
homologacion del vehiculo o del enganche (la menor de ambas) en caso de conocer ese valor y
no coincidir con la propuesta en la celda superior. Ver comentario desplegable:

‘NO USAR PARA TRACTOCAMIONES, PONER U o Mtvert EN EL CAMPO EXCLUSIVO
QUE TIENE

En caso de conocer el valor de Sy no coincidir con la propuesta en la casilla superior,
meter el valor aqui”.
CASO AUTOBUS (M2 O M3)

En este caso se introducen las plazas y cargas que proceden de acuerdo con la
reglamentacion.

En caso de utilizarse este apartado y corresponder la categoria del vehiculo los datos de
asientos se toman en las plazas del caso general.

CARGA PUNTUAL N* 1 [CONDUCTOR PARA Mom - 1 TRIPULANTE EN M2/M3) |

P1(kg) il Lp1 (mm]) | Rdpl (kg) | Rrpl (kq) . Conductor |
0,00 | 0 | 0,00 | 0,00 0
Guia [0 pas 1 fila] |
CARGA PUNTUAL N* 2 ¥ RESTANTES 1 1]
F2 [kg) LpZ [mm) Rdp2 [kq) FipZ [kg) __| plazas sentadas
.00 L] 0.00 0,00 o
P3 [kg) Lp3 [mm]) Rdp3 [kg) Rip3 [kg) | plazas pie
.00 L] 0.00 0,00 1]
P4 [ka) Lp# (mm) Rdp# (kg] Rip# (ko) | plazas PMRSH
00 L] 0.00 0,00 o
P5 [kg) Lp5 [mm]) Rdp5 [kg) Rip5 [kg) Total pasajeros
.00 ] 0.00 0.00 | ] f
Figura 17

En la grafica anterior se muestran las celdas de entradas de datos y en la siguiente grafica se
muestran los datos de las celdas que los capturan en el apartado de M2/M2.
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Cargas en M2 ¥ M2 [Solo comprueba requisitos regl.
no hace reparto de cargas]

Clase autobiis N asientos [P]
NP L]
N* PMRBSR [WF] N* Tripula [Cond + guia]
1] L]
N pasajeros pie [SP) 51: Sup para 5P [m2]
1] 0,00
¥: ¥Yolum equip [m3) B: MasMaz equ Hom [kq]
0.00 0,00
N"maz plaz pie [S1#5sp) CUMFPLE N*" Pl pie
1] NP
MasMaz equ min [kq) CUMPLE Qmin equ
0,00 NF
Masa pasajeros [kg) Masa equipaje [kg)
0.00 0,00
Peso sin enganche [kqg) 0,00
5 libre [kqg) 0,00
ENGANCHE EN M2IM3 NP

POSICIONAR CARGAS MANUALMENTE
CUMPLE Qutil en ENGANCHE FARA M2 o M3
NP

Plautobus [kg) Cond + quia
0,00 L]
P2autobus [kqg) plazas sentadas
0,00 L]
Plautobus [kqg) plazas pie
0.00 L]
P4autobus [kg) plazas PMRBRSR
0,00 L]
Phautobus [kqg) Total pasajeros
0.00 L]
PacopT [kq] [5])
0,00
Rlautcbus [kg) Qrautobus [kq)
0,00
Figura 18

Significado de las celdas donde se introducen datos:

Jooou

“Conductor”, “Guia (o pas 1 fila), “plazas pie”, “plazas PMRSR”: poner a mano lo que
indican los comentarios. Al poner el cursor encima de los titulos muestra los comentarios.
RECORDAD QUE ESTOS DATOS SE INTRODUCEN EN LA ZONA DE CARGA
GENERAL (VER FIGURA ANTERIOR)

“Clase autobus”: Al poner el cursor encima del titulo pone el comentario:
“Si no es M2 ni M3 poner NP

Clases:

Mas de 22 pasajeros: | - Il - Il

Hasta 22 pasajeros: A — B”

Esta en letra verde por lo que traslada valores de acuerdo la categoria del vehiculo, pero
en caso de no coincidir o tener que precisar. poner a mano lo que indica el comentario.

“S1: Sup para SP (m2)”: Superficie destinada a los pasajeros de pie, en m2(introducir el
valor)

“V: Volum equip (m3)”: Volumen total de compartimentos para equipaje, en m3, incluidos
maleteros, rejillas o bandejas portaequipajes y cofres de techo (introducir el valor).

“B: MasMax equ Hom (kg)”: masa maxima admisible del equipaje, en kg, indicada por el

fabricante, incluida la masa maxima admisible (B) que puede transportarse en el cofre de
techo, de haberlo.
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Cargas adicionales posibles que se pueden aplicar aparte de las anteriores debidas a
pasajeros, bodega y equipaje.

Phautobus [kq] Total pasajeros
0.00 o
FPacopT [kq] [5)
0,00
Hlautobus [kg) Grautobus [kqg)
0.00 0,00
Figura 19

- “PacopT (kg) (S)”: El valor de la carga vertical sobre el acoplamiento “Pacop (kg) (So U o
MTvert)” viene definido por los datos del vehiculo a diferencia de la celda para datos
técnicos “PacopT (kg) (S o U o MTv)".

- “Pbautobus (kg)”: Carga puntual adicional. Por equipos fijos adicionales no contabilizados
en la tara inicial. Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el cursor encima del
titulo pone el comentario:

“NO ESTA RELACIONADO DE INICIO CON PLAZAS.

PARA M2 y M3 solo tendra valor cuando corresponda a un equipo que luego quedara
incorporado como tara”.

- “Qlautobus (kg) Carga uniforme 1 adicional. Por equipos fijos adicionales no
contabilizados en la tara inicial. Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el
cursor encima del titulo pone el comentario:

‘PARA M2 y M3 solo tendra valor cuando corresponda a un equipo que luego quedara
incorporado como tara.”

- “Qrautobus (kg)": Carga uniforme restante adicional. Por equipos fijos adicionales no
contabilizados en la tara inicial. Poner a mano lo que indica el comentario. Al poner el
cursor encima del titulo pone el comentario:

“Toma el valor que RESTA de MTMA menos las cargas de la seccion de M2/M3.

Lo dejo abierto porque hay dudas que en autobuses exija la reglamentacion que se
distribuya toda la carga restante, en cuyo caso se pondra a mano el valor que se
considere).

Corresponde a la masa maxima admisible del equipaje, en kg, indicada por el fabricante,
incluida la masa méxima admisible (B) que puede transportarse en el cofre de techo, de
haberlo”

5.1.5 Potencia motor

Si se desea utilizar este apartado (generalmente para los casos en que se baje la potencia del
motor 0 cuando se aumenten masas maximas técnicas del vehiculo o del conjunto), se debe poner
“SI” en la celda “Comprobar potencia motor” y seguidamente poner el valor de la potencia del motor
en “*kW” en la celda “Potencia motor (kW)

ZComprobar
potencia motor? [ Rl Pot. motord/MTMC [k'wit] Potencia motor k']

NO

Cumple Rel Pot.
motordMTMC [k'Wit)
1] 0 51

Figura 20
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5.2 Uso mediante “ENTRADAS PROGRAMADAS”

Corresponde con la seccién en la cual se han programado herramientas para ayuda en la
introduccién de datos.

ENTRADAS
PROGRAMADAS

CONFIGURA CION TARAS ‘ MMAs MTMA s ‘ DIMEN SICNE S ‘ CARGAS ‘ SALIR H’

L

Figura 21

El uso es intuitivo. Se pueden utilizar en cualquier momento de forma independiente y tantas
veces como se desee, si bien es conveniente que la primera vez se siga el orden de izquierda a
derecha.

Ayudan a completar las celdas descritas en el punto anterior.
5.2.1 Configuracion

Para definir la configuracion basica del vehiculo en su categoria y motricidad de ejes, pulsar el

boton “CONFIGURACION”
CONFIGURA CION

Figura 22

Categaria vehiculo ya tiene dato: M1, N1, ...
:desea cambiarlo?

a0 Mo

Figura 23

En caso de “No” mantiene el valor por defecto “M2, N2,...”. En caso de “Si”:

Aceptar
Cancelar

Categoria del vehiculo

Figura 24

Introducir (p.ej. N3)

0 :El vehiculo es Todo-Terreno (PARA REMOLQUES DEBE SER
NOJ?

sl Mo

" Figura 25
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En caso de “Si” mantiene el valor por defecto de Sl en celda “Todo-Terreno (G). En caso de
‘No” pondra NO en esa celda.

;Forman tandem los gjes 1y 2 (EM CASO DE REMOLOUES O
SEMIRREMOLOUES EL PRIMER EJE CORRESPOMNDE COM EL
PUNTO DE ACOPLAMIENTO)?

S No

Figura 26

Pulsar “Si” 0 “No” seguin corresponda en el vehiculo que se estéa calculando.

COMPROBAR LA MOTRICIDAD DEL VEHICULO {NINGUNG / TRACCION
TOTAL / POSICION DEL GRUPQ MOTRIZ 51 NO ES TRACCION TOTAL)

Aceptar

Figura 27

Grupo motriz (delantero o trasero) o traccion total o ninguno
ya tiene dato: TRASERD
;desea cambiarlo?

S0 Na

Figura 28

Avisa que por defecto es traccion “TRASERQO”. Si desea cambiarlo pulsar “Si”, en caso de “No”
conserva el valor.

:Todos los ejes del grupo motriz son motrices [PARA
REMOLQUES DEBE SER MO)? ya tiene dato: NO
cdesea cambiarlo?

Si No
Figura 29
Avisa que por defecto es NO son motrices todos ejes del grupo trasero. En este caso sélo

considerara motriz el eje que tenga mayor MMA. Si desea cambiarlo pulsar “Si”, en caso de “No”
conserva el valor.

5.2.2 Taras

Para definir las taras del chasis-cabina por ejes, pulsar el boton “TARAS”

TARAS

Figura 30
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Pide las taras de todos los ejes (hasta un maximo de 4 ejes). En caso de que el eje no exista
completar con el valor nulo “0”.

Aceptar Aceptar

Cancelar Cancelar

Valor de TARAT en kg Valor de TARAZ en kg

Aceptar Aceptar

Cancelar Cancelar

Valor de TARA3 (En caso de no tener gje 3 poner (0)
en kg

0

Valor de TARA4 (En caso de no tener gje 4 poner (0]
en kg

0

Figura 31

5.2.3 MMAs_MTMAs

Para definir las MTMA/MMA, MTMR/MMR, MTMC/MMC, del vehiculo y por ejes, pulsar el boton
‘MMAs_MTMAS”. En caso de que el eje no exista completar con el valor nulo “0”.

MMAs MTHMA s
Figura 32
Aceptar Aceptar
Cancelar Cancelar
Valor de MMAT en kg Valor de MMAZ en kg
Figura 33
Aceptar Aceptar
Cancelar Cancelar
Valor de MMA3 (En caso de no tener gje 3 poner Valor de MMA4 (En caso de no tener gje 4 poner
(0) en kg (0) en kg
Figura 34
Aceptar Aceptar
Cancelar Cancelar
Valor de MMA en kg Valor de MMR en kg
Figura 35
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MMC en kg ya tiene dato: 34000
;desea cambiarlo??

Si Mo
Figura 36

Informa que ya tiene valor el campo “MMC?”, lo ha hecho como suma de MMA+MMR. Si desea
mantenerlo pulsar “No”. En caso de pulsar “Si” pedira el nuevo valor.

Yldsas_IECnICas

:Desea que las MTMMAs tengan el mmismo valor que sus
correspondientes MMAST)

Si Mo

S _Figﬁfa 37

Pregunta si desea que las MTMA tengan el mismo valor que las MMA. Si desea cambiar los
datos de las MTMA pulsar “No” y se le requeriran esos valores.
5.2.4 Dimensiones

Para definir las Dimensiones generales del vehiculo, pulsar el boton “Dimensiones”. En caso
de que un eje no exista completar la distancia entre el anterior y él con el valor nulo “0”.

Aceptar
Cancelar

Valor de D12 en mm

Figura 38

D23 en mm ya tiene dato: 0 D34 en mm ya tiene dato: 0
;desea cambiarlo? ;desea cambiarlo?
Si Mo Si Mo

Figura 39

Como los datos de MMA del eje 3 y 4 eran “0”, ofrece que las distancias de esos ejes sean
también nulas “0”, como en este ejemplo no habia ejes 3 ni 4, pulsar “No” ya que el valor ofertado
nulo es correcto.
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Aceptar
Cancelar
Valor de Longitud_Total en mm
Figura 40
Aceptar
Cancelar

Valor de Anchura_Trasera_Total en mm |

Figura 41

Anchura_Delantera_Total en mm ya tiene dato: 2200
;desea cambiarlo?

sl Mo

Figura 42

Pregunta si desea que las Anchura delantera tenga el mismo valor que la Anchura trasera. Si
desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor.

Anchura_Max_Hom

Anchura_Max_Hom en mm ya tiene dato: 2200
;desea cambiarlo?

S0 Mo
Figura 43
Pregunta si desea cambiar valor que la Anchura del vehiculo tiene por homologacion (por

defecto toma el valor de la Anchura trasera). Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira
ese valor.

Aceptar

Cancelar

Valor de Altura_Total en mm

Figura 44
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Altura_Max_Hom en mm ya tiene dato: 4000
;desea cambiarlo?

SP Mo

Figura 45

Pregunta si desea cambiar valor que la Altura del vehiculo tiene por homologacion (por defecto
toma el valor maximo genérico permitido por reglamentacion). Si desea cambiar el dato pulsar “Si”
y se le requerira ese valor.

Aceptar
Cancelar

El veladizo anterior ira en detrimento del voladizo
posterior, el valor que ahora tiene el voladizo
anterior es en mm: 2300

Valor de Voladize_Posterior en mm

Figura 46

Solicita el valor del voladizo posterior del vehiculo (desde el ultimo eje). Por defecto le informa
del valor total que tiene entre el voladizo delantero mas el voladizo trasero (En el ejemplo 2300).
En este caso si damos 1300 mm para el voladizo posterior, el voladizo delantero quedara con un
voladizo de 1000 mm.

Aceptar
Cancelar

Valor de Via_Max_Delantera en mm

Figura 47

El valor de la via trasera solo se requerira en el mddulo de HTD_Maniobrabilidad” si lo ha
adquirido.

5.2.5 Cargas

Para definir las Cargas sobre el vehiculo debido al carrozado, plazas, elementos puntuales,
cargas distribuidas..., pulsar el boton “CARGAS”.

CARGAS

Figura 48

:El vehiculo lleva dispositivo de acoplamiento para remolgue
o semirremolgque)?

Si Mo

Figura 49
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En caso de “No” ya no se pedird mas informacién al respecto. En caso de “Si”

o ;Es tractocamion?

50 Mo

Figura 50

En este caso vamos a poner que “No”. Para el caso de ser Tractocamién las preguntas seran
equivalentes pero referidas a esa situacion, con la diferencia de que no puede quedar carga a
repartir ya que toda ira incluida en la quinta rueda.

propuesta en kg: 1000

o Carga vertical sobre el dispositivo de acoplamiento
;desea cambiarlo?

S0 Mo
Figl]fa 51
Ofrece por defecto el valor maximo que admite la carga vertical maxima por RGV para la
categoria del vehiculo. Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor.

Pasicion del dispositivo de acoplamiento propuesta en mm:
6100
;desea cambiarlo?

Si Mo
Figura 52

Ofrece por defecto el valor correspondiente a su ubicacion al final del voladizo trasero. Si desea
cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor.

CATEGORIA DEL VEHICULO: M3

Aceptar

Figura 53

Muestra la categoria del vehiculo ya que las preguntas a continuacién dependeran de esa
categoria. Para el caso de ser autobus (M2/M3) las preguntas seran equivalentes pero referidas a
esa situacion.
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M= de pasajeros en la fila del conductor ya tiene dato: 0
sdesea cambiarlo?

50 Mo

Figura 54

Ofrece por defecto “0”. Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requeriré ese valor. En este
caso es obligatorio cambiarlo porque pregunta en la fila del conductor y como minimo debe estar
el conductor.

tiene dato: 0

o Posicion_Puntual_1 [Conductor = pasajeros 1 fila) en mm ya
cdesea cambiarlo?

S0 Ma
Figura 55

Ofrece por defecto “0". Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor
(SIEMPRE RESPECTO AL PRIMER EJE DEL VEHICULO).

Carga_Puntual_2 en kg ya tiene dato: 0
;desea cambiarlo?

S0 Mo

Figura 56

Podemos emplear la carga puntual 2 para pasajeros o para una carga puntual genérica. Ofrece
por defecto “0”. Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor.

Aceptar

Cancelar

Valor de Carga_Puntual_2 en kg

Figura 57
Si se emplea la carga puntual 2 para pasajeros debera ponerse el valor final correspondiente

a 75 kg por pasajero, o también se puede introducir la formula (P.E. = 3*75). Ofrece por defecto
“0”. Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor.
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0 :Desea que esta carga forme parte de la tara final?

S0 Mo

Figura 58

Si es para pasajeros va a ser que “No”, pero si se ha empleado para un equipo permanente se
debe seleccionar que “Si”.

:Esta carga es debido a pasajeros (SE COMTABILIZARAN 75 kg
POR PASAJEROD)?

S0 No

Figura 59

Si se ha usado para pasajeros poner que “Si”, la aplicacion completara de forma
correspondiente la celda de “plazas sentadas” en la posicion de esta carga con el valor de (P2/75).

Posicion_Puntual_2

Posicion_Puntual_2 en mm ya tiene dato: O
cdesea cambiarlo?

S0 Mo
Figura 60

Ofrece por defecto “0". Si desea cambiar el dato pulsar “Si” y se le requerira ese valor
(SIEMPRE RESPECTO AL PRIMER EJE DEL VEHICULO).

Posicion_Puntual_2

Aceptar
Cancelar
Valor de Posicion_Puntual_2 en mm
Figura 61
Poner el valor correspondiente.
Carga_Puntual_3 Posicion_Puntual_3
Carga_Puntual_3 en kg ya tiene dato: 0 Posicion_Puntual_3 en mm ya tiene dato: 0
cdesea cambiarlo? cdesea cambiarla?
Si Ma S0 Mo
Figura 62
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NOTA: Las cargas puntuales P4 y P5 (con sus posiciones) y los momentos puntuales M1y M2
(con sus posiciones),se deben reservar para su empleo en el calculo de solicitaciones cuando se
usa una caja basculante. Cuando se realice la transferencia de cargas desde la hoja “Basculante”
a la hoja “Princial” se eliminaran los valores anteriores que tuviesen las celdas en la hoja principal,
por este motivo es aconsejable que se realice una copia de la aplicacion HTD_PRAXICORVE .xlsm
en las condiciones de célculo que se hayan realizado en condiciones de circulacion.

En la celda P4 (y su posicion) se transferiran las solicitaciones de bulén del cilindro del basculante.

C_arga_PunltuaI_rl (si lleva caja basculante no usar) en kg ya Pasicion_Puntual 4 en mm ya tiene dato: 0
tiene dato: 2070 d p
cdesea cambiarlo? ;desea camblariof
si Mo H No
Figura 63

En la celda P5 (y su posicion) se transferiran las solicitaciones de buldn de giro de la caja volquete.

Carga_Puntual_5 (si lleva caja basculante no usar) en kg ya Posicion_Puntual_5 en mm ya tiene dato: O
tiene dato: 300 sdesea cambiarlo?
cdesea cambiarla?

SI Mo S Mo

Figura 64

NOTA: El momento puntual M1 (y la ubicacién de M1) y el momento puntual M2 (y la ubicacién de
M2) son empleadas por la hoja “Basculante” cuando se transfieren a la hoja “Principal” las
solicitaciones generadas en la situacién definida para la caja volquete. Cuando se realice esta
transferencia se eliminaran los valores anteriores que tuviesen las celdas en la hoja principal, por
este motivo es aconsejable que se realice una copia de la aplicacion HTD_PRAXICORVE .xlsm en
las condiciones de calculo que se hayan realizado en condiciones de circulacién. En esta celdas
se transferiran las solicitaciones del buldn del cilindro del basculante.

Enla celda M1 (y su posicion) se transferiran las solicitaciones de buldn del cilindro del basculante.

o Maomenta_Puntual_1 en kgf*mm ya tiene dato: 0 Posicion_Momento_1 en mm ya tiene dato: 0
. i 7 - B
¢desea cambiarlo? ;desea cambiarla?

si Mo Mt Mo

Figura 65

En la celda M2 (y su posicion) se transferiran las solicitaciones de bulén de giro de la caja volquete.

Momento_Puntual_2 en kgf*mm ya tiene dato: 0 0 ?SS'C'O”—MEWEFEU_Z en mm ya tiene dato: 0
;desea cambiarlo? cdesea cambiarlo?

s No Si Mo

Figura 66

pag. 27



Para el resto de las cargas es similar. En caso de que la carga solicitada no exista completar
con el valor nulo “0”, o dejar por defecto el valor nulo que ya tiene contestando que no se desea
cambiar.

CARGA RESTANTE HASTA CARGAS UNIFORMES EN CONDICIONES DE
MMA en kg = 10050

Aceptar

Figura 67

Nos informa de la carga que queda para repartirla uniformemente.

Carga_Unif_1 en kg ya tiene dato: O
;desea cambiarlo?

S0 Ma

Figura 68

En esta carga uniforme de inicio no oferta “0”, pero podemos darle un valor. Por ejemplo se
puede emplear para poner el peso propio de la caja de carga e introducirlo como tara.

Aceptar
Cancelar

Valor de Carga_Unif_1 en kg
2500

Figura 69

En este ejemplo ponemos 2500 kg como peso de caja de carga

o ;Desea que esta carga forme parte de la tara final?

Si Mo

Figura 70

Y le diremos que “Si” para que forme parte de la tara final del vehiculo.

Posicion_Unif_1 en mm ya tiene dato: 0
;desea cambiarlo?

sl Ma

Figura 71
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Ofrece “0" para el inicio de la caja de carga (SIEMPRE RESPECTO AL PRIMER EJE DEL
VEHICULO)

Aceptar
Cancelar

Valor de Posicion_Unif_1 en mm

Figura 72
SIEMPRE RESPECTO AL PRIMER EJE DEL VEHICULO

Longitud_Unif_1 en mm ya tiene dato: 4100
;desea cambiarlo?

S0 Mo

Figura 73

El valor que ofrece por defecto es el que le queda al vehiculo segun las dimensiones de longitud
y voladizos que le habiamos dado. Si se desea cambiar pulsar “Si” y le solicitara el dato
correspondiente.

CARGA RESTANTE EN CONDICIONES DE MMA en kg = 7350

Aceptar

Figura 74

Nos informa de la carga que queda hasta alcanzar la MMA.

Carga_Unif_Resto para condiciones de MMA en kg ya tiene
dato: 7550
;desea cambiarlo?

Si Mo

Figura 75

Nos ofrece que utilicemos la carga restante como carga util. Si se desea cambiar pulsar “Si” y
le solicitara el dato correspondiente.

Pasicion_Unif_Resto en mm ya tiene dato: 2000
;desea cambiarlo?

S0 Mo

Figura 76
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Nos ofrece por defecto el valor de inicio de carga que ya habiamos empleado para la carga
uniforme “Q1”. En este caso lo mantendremos porque se habia empleado para caja de carga. Si
se desea cambiar pulsar “Si” y le solicitara el dato correspondiente.

Longitud_Unif_Resto en mm ya tiene dato: 4100
cdesea cambiarlo?

si Mo

Figura 77

El valor que ofrece por defecto es el que le queda al vehiculo segun las dimensiones de longitud
y voladizos que le habiamos dado. Si se desea cambiar pulsar “Si” y le solicitara el dato
correspondiente.

CARGA RESTANTE EM CONDICIONES DE MTMA en kg = 7550

Aceptar

Figura 78

Las cargas (pasajeros, puntuales, momentos y caja de carga) se comparten en condiciones de
MTMA, pero la carga util puede ser diferente si difieren la MTMA y la MMA. Por ese motivo ahora
nos informa de la carga restante que le queda hasta alcanzar la MTMA.

Carga_Unif_Resto para condiciones de MTMA en kg ya tiene
dato: 7350
;desea cambiarlo?

Si MNo

Figura 79

Lo mismo que para la MMA.

En este caso no me va a pedir reubicacion puesto que es carga util en MTMA pero el
posicionamiento de la caja ya se habia dado.

5.3 Comprobaciones iniciales en esta hoja de calculo

El resto de celdas se utilizan para ayudas, calculos y comprobaciones. En general se
encuentran bloqueadas salvo algunas especificas que vienen indicadas en sus comentarios que
dado la cantidad de posibles variantes que existen es extremadamente complicado una
programacion total y por tanto se permite que el usuario haga modificaciones a mano. Este es el
caso por ejemplo de la celda siguiente en la que esta condicién debe comprobarse aun en el caso
que salga “SI” con la hoja de RGV ya que el “SI” Sélo comprueba algunos casos maximos
admitidos generales asi en caso de ser que no sea correcto el valor dado al consultar el RGV se
debe realizar la modificacion dentro de la formula.

LURPLE PRA BIGY

51

Figura 80
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La zona principal para realizar las comprobaciones de calculo esta definida por las siguientes
aplicaciones:

Cumple comprobaciones de esta HOJA

NO

Check Categy Pokncia INCUMPLIMIENT 05

Figura 81
5.3.1 Comprobacién de categoria del vehiculo y de Potencia de motor

Para comprobar si la categoria del vehiculo corresponde con la definida y si la potencia del
motor corresponde con la requeridas segun el acto reglamentario de Masas y Dimensiones, pulsar
el boton “Check Categ y Potencia”.

Check Categ y Potencia

Figura 82

Para que nos indique algin incumplimiento, previamente se han debido habilitar
automaticamente o por nuestra voluntad con “Si” las casillas correspondientes.

ZComprobar ZComprobar
Categoria vehiculo? potencia motor? |
NO 51
Figura 83

En el ejemplo la potencia del motor la hemos habilitado a mano con “SI”, pero nos ofrece (en
texto verde) la categoria del vehiculo como “NO” porque era un “N3” y sélo lo ofrece el cambio
automatico para N1. En cualquier caso, nosotros podemos poner a mano que “SI” (RECORDAD
QUE SOLO SE PUEDE PONER SI CUANDO SE HA ADQUIRIDO EL MODULO
‘HTD_PREXICORVE_Categoria MN".

:Desea comprobar los requisitos de potencia del motor?
[PROCEDE EN CASO DE CAMBIAR MOTOR O MASAS TECNICAS)

Figura 84

Aceptar
Cancelar

Valer de la Potencia del motor en kW

Figura 85
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:Desea comprobar la categoria del vehiculo [IMPORTANTE
PARA N1)7

Figura 86

En caso de incumplir nos diria motivos cuando pulsemos la tecla “INCUMPLIMIENTOS” y
aparecera como “NO” la celda siguiente.

Cumple comprobaciones de esta HOJA

NO

Check Categ y Polncia INCUMPLIMIENT 05

Figura 87
5.3.2 Comprobacién de incumplimientos generales de masas y/o dimensiones

Es importante tener en cuenta que disponemos de la celda “Margen cargas Kg)”.

Margen cargas (kg)
5
Figura 88

En “Margen cargas Kg)” podemos especificar la sobrecarga sobre las MMAs y MTMAs que
admitimos en los grupos de ejes y en el total del vehiculo.

R total (kg) A totalT [kg)

5697,92 CUMPLE REPARTO | 9697,392 CUMFLE REFARTOD |
12302.08 CARGAS [MMA) | 1230208 CARGAS [MTMA)

0,00 Cl 0,00

0,00 0,00
5697.92 51 5697,92 Sl
1230208 NO 1230208 NO
18000.00 Sl 18000.00 Sl

Figura 89

De este modo podemos “corregir” errores de calculo debidos a redondeos de célculo o
establecer un margen que consideremos adecuado por el motivo que deseemos.

Cuando en la celda “Cumple comprobaciones de esta HOJA” aparece “NO” significa que

ademas de alguno de los “INCUMPLIMIENTOS” ya descritos anteriormente, pueden existir otros
adicionales.

Cumple comprobaciones de esta HOJA

NO

Chechk Cateqy Potencia INCUMPLIMIENT O3

Figura 90
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Para comprobar si existe incumplimientos generales en Masas y Dimensiones, pulsar el boton

‘INCUMPLIMIENTOS”.

INCUMPLIMIEMTO S

Figura 91

El programa nos informa sobre los diferentes incumplimientos reglamentarios que se originan

con el disefio de vehiculo que hemos propuesto.
Como ejemplo de avisos de incumplimientos que nos puede avisar son:

- Incumplimiento de potencia del motor (lo habiamos solicitad en el punto anterior)

Potencia del motor inferior a SkW/t PORQUE Pot/MTMC = NO

Aceptar

Figura 92

- Incumplimiento por sobrecarga del grupo trasero en MMA.

Grupo de ejes trasero sobrecargado en MMA PORQUE RTgtmma =
12302,0833333333

Aceptar

Figura 93
También lo podemos comprobar en las celdas de la hoja.
R rotal [kg)
5697.92 CUMPLE REPARTO | —
1230208 CARGAS [MMA)] -
0.00 c
0,00
569792 51
12302.08 NO
18000,00 5l
Figura 94

- Incumplimiento por sobrecarga del grupo trasero en MTMA.

INCUMPLIENTZ 8 (Grupo de ejes trasero sobrecargado en MTMA]
PORCQUE RTgtmtma = 12302,0833333333

Aceptar

Figura 95
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También lo podemos comprobar en las celdas de la hoja.

R toralT [kg)
5697.92 CUMPLE REFARTD [
12302,08 CARGAS [MTMA])
0,00
0,00
569792 5l
1230208 NO
18000,00 sl

Figura 96
6. Hoja “TABLA RESUMEN”

Para ver los resultados detallados de cargas y para tomar los datos de completado del proyecto
técnico, podemos acceder directamente a la pestafia de Excel “TABLA RESUMEN?”, o pulsando el
botén “Ir a Tablas resumen”. En esta tabla se presentan todos los valores resultados realizados
mediante el modelo de “SATURACION de las MMAs y de las MTMAs”

TABLA RESUMEN G Ir a Tablas resumen

Figura 97

Se accede a:

Figura 98

CARGA

EJES

GRUFOS

1eje 2 eje eje eje Grupo del Grupo tras rorat
TARAcheb (kg) 400000 2500,00 X X 4000,00 2500.00 €500,00
P1[C-G) (kg) 226,00 0,00 X X 225,00 0,00 225,00
F2 (kg) 17344 5156 X X 17344 51,56 225,00
F3 (kg) X X X X X
P4 (kg) X X X
PS5 (ka) X X X
4 M1 (kg'm] X X X
M2 [kg"m) .| .| . | | . .
Q1 [kg) 390.63 2109.38 X X 390,63 2109.38 2500.00
Or (kg) 179,69 €370,31 X X 179,69 6370.31 7550.00
Pacop (kg) -270.83 1270.83 X X 270.83 1270.83 1000.00
[ ToTAL(kg) | 569792 [ 12302,08 | 0,00 | 0,00 | 65697,92 I 12202,08 | 18000,00 |
MMA [k | 7500 | 11500 | [] | [] | 7500 | 11500 | 13000 |
SOBRA (kg) | -1802,08 | 802,08 | 0,00 | 0,00 | -1802.08 | 802,08 | 0,00 |
SOBRA () | -24.03 | €.97 | 0,00 | 0,00 | -24.03 | 6.97 | 0,00 |
TARA adic [kq)
| P1(kg) (tara) X
P2 (kq) (tara)
[ P3[kg] [tara
P4 [kg) (tara)
|__P5 (kq) (tara)
M1 (kg"m)
M2 (kg”m]) .| .| | . .
Q1 [kg) (tara) 390,63 2109.38 390,63 2109.38 2500.00
Qr [kg] (tara) 0 00 .01 .00 0,00
TOTAL [ka) 390,63 Z109.38 390,63 Z109.38 Z500,00
[ TARA veh (kg) | 439063 [ 4609,38 | 0,00 | 0,00 | 4390,63 | 609,38 | 000,00 |
[ Mieal(kg) | 446563 [ 4609,38 [ 0,00 [ 0,00 | 4465.63 [ 460938 [ 9075.00 |

Figura 99 Detalle
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Se adjuntan los resultados ordenados de las cargas introducidas.

Comprobar que los datos introducidos como taras estan correctamente. Si lo ha hecho
mediante a la ayuda programada deben estar la bien, pero si ha introducido los datos manualmente
en las celdas debera poner “SI” en la carga correspondiente a tara.

E= Tara

(SHND) CARGA —
51 TARAchch [kq) |
NO P1[C-G] [kg)
NO F2 [kq)
NO P3 (ka)
NO P4 [kag)
NO P5 [kq)
NO M1 [kg"m]
NO M2 (kg m])
51 a1 [kq)
NO Qr [kg)
Pacop [kq)
Figura 100

7.  Hoja “TABLA RESUMEN SIN CORR”

Para ver los resultados detallados de cargas y para tomar los datos de completado del proyecto
técnico, podemos acceder directamente a la pestafia de Excel “TABLA RESUMEN?”, o pulsando el
botén “Ir a Tablas resumen”. En esta tabla se presentan todos los valores resultados realizados
mediante el modelo de “REASIGNACION DE TARAS DEL CHASIS-CABINA”

TABLA RESUMEMN 5IM CORR Ir a Tablas resumen Sin Correcciones

Figura 101

Se accede a:

TABLA RESUMEN DE CARGAS POR MMA 3 MTMA (SIN AJUSTE DE TARAS)

................. P
| I a Prinipal Ira Tablas Resumen ‘ U

“Figura 102

TABLA RESUMEN DE CARGAS POR MMA y MTMA (SIN AJl

Enganche (SINO)o | MTVerSr o U (5') (ko))
MM (ko) MTMR (ko) MMC (kg) MTMC (ko) e ] Categoria vehiculo
EJES CRUPGS oTAL
po del upo tras
NO X X X X X X X
NO X X X . X X X
NO X X X X X X X
O X X X X X X X
NO X X X X X X X
N ar (kg) S X X X X X 5
Pacop (ka X X X X X X X
TOTAL (ka) | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 I 0,00 | 0,00 1 |
TABLA INTERNA DE CONSULTA POR
MMA (kg) | 0,00 | 0,00 T 0,00 T 0,00 T 0,00 | 0,00 T 0,00 ] me MMAy
SOBRQ (k) | 000 [ 000 [ 0,00 [ 0.00 [ 0,00 [ 000 [ 000 | MTMA SIN REASIGNACION DE
K %) | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 ] E
hr b ko) [y T [ T 500 T 500 T 500 T [y T [ |
hl 0,00 [ 0,00 [ 0,00 [ 0,00 I 0,00 | 0,00 [ 0,00 |
SOBRG (ko) 000 I 000 I 0.00 I 0.00 I 0,00 I 000 I 0,00 | A
1 000 [ 000 [ 000 [ 0.00 [ 0,00 [ 000 [ 000 ] exactac
R
TARR adic (kg)
TARAveR (ko) | o0 T [ T 500 T 500 T 500 T [y T 00 |
[ 7500 [ [0 [ 000 [ 0,00 [ 75,00 [ 000 [ 7500 |
TARARVen (ko) ] 000 T 000 T 000 T 000 T 000 T 0 T 00 |
MrealR (k) Y 75,00 [ 000 [ [ .00 I 75, i 000 I 7500 |

Figura 103 Detalle
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Se adjuntan los resultados ordenados de las cargas introducidas.
8.  Comprobacion de esfuerzos, tensiones y coeficiente seguridad en bastidor

8.1 Caracteristicas mecanicas

Para ver los resultados detallados de esfuerzos, tensiones y coeficiente seguridad en el
bastidor y para tomar los datos de completado del proyecto técnico, podemos acceder
directamente a las pestafias de Excel “xxxx”, 0 pulsando el botén correspondiente “xxx”.

Grafica Mf y Cort Grafica Mf y CortT Grafica Tens flex y Cort Grafica Tens flex y CortT Grafica CS flex y Cort Grafica CS flex y CortT

G Mf y Cor

G Mf y Cor Tec

G Tensiones

G Tension Tec

G Coef seg

G Coef seg Tec

Figura 104

Para poder calcular las tensiones a que esta sometido el bastidor y el coeficiente de seguridad
es necesario que obtengamos las caracteristicas mecanicas de los perfiles que lo conforman.
Estos datos los debemos dar en esta hoja “TABLA RESUMEN".

Momentos resistentes y areas resistentes del bastidor.
Disponemos de la siguiente seccion para obtener esos datos.

I‘ Ln l,
CARACTERISTICAS DEL BASTIDOR. Dimensices en (mm) L
Lalail= 80 Halail i Hn
Lalmal= 10 Halamal= 280 |
Lalasi= &0 Halas1= 10
Lalai2 = ] Halaiz ]
Lalma2 = 1] Halama? = 1]
Lalas? = 1] Halasz = 1]
L alain = L] Halain L]
Lalman = 1] Halaman = 1]
Lalasn = L] Halasn= L]
[ ZLMN [mm] [ Heatal (mm) [ Aamatfemz) | Itotfemd) | ,L
150,00 | 300,00 | 28,00 [ 5467 | H1 ]
Halmatot [cm] [ Lalmmed [zm] [ Wans [cmd] [ Wi [cm3] | !" L1 !'
23.00 [ 1.0 [ 363 [ 346.31 ]

Figura 105
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La aplicaciéon nos calcula los datos necesarios para una situacion limite formada por tres
perfiles (bastidor + 2 sobrebastidores). Los valores solicitados siempre corresponden con las
celdas en texto azul, cuyo significado corresponde con la imagen lateral.

Esta representado para perfil en “L”, pero se puede utilizar obteniendo la geometria equivalente
en secciones de doble “T" o0 en secciones cuadradas (macizas o huecas).

Tensiones de fluencia

[ AXIL FLEXION CORTADURA
Al [kplem] FAf+Jmas (kp'em - Jmas (kptem) Cortf+]max [kp Cort[-]mas (kp;
0.000 306088923 -337128.049 4186.585 -5370.376
Pos Mi[+Jmax Pos ME-Jmax Pos Cort[+Jmax Pos Cortf-Jmax
2500.000 4£00,000 4£00,000 4700000
WiunS (om3] il [2m3) Halmatat [zm] Lalmmed [cm
346,311 346,31 28,000 100
TensSM [kplom2) TensIM [kpfem2) Area[cmE] Taufly min [kplemz)
486,742 441,928 28,000 1500.200
Ten fluS [kplem2) Ten flui [kplem2) Tauh [kplem2) CStaumin
2600.000 3600,000 74,760 10,000
CS=min CSimin EQUILIERIO Pos Cstaumin [mm
5.342 7.396 ESFUERZODS 0.000
Pos Cssmin [mm Pos Csimin [mm; BIEN
4800.000 4800,000
Figura 106

Los valores solicitados siempre corresponden con las celdas en texto azul.

“Ten fluS™: corresponde a la tensién normal a fluencia del material que se
encuentra en la parte superior del conjunto de perfiles que
conforman el bastidor+sobrebastidores.

“Ten flui™: corresponde a la tension normal a fluencia del material que se
encuentra en la parte inferior del conjunto de perfiles que
conforman el bastidor+sobrebastidores.

8.2 Momentos flectores y esfuerzos de cortadura

Se desarrollan para valores de MMA y para valores de MTMA. Para ver los resultados
detallados y las graficas de los estados de esfuerzos por momento flector y por cortadura, podemos
acceder directamente a las pestafias de Excel “Grafica Mf y Cort” (para MMA), “Grafica Mf y CortT”
(para MRMA), o pulsando los botones “G Mfy Cor” (para MMA), “G Mf y Cor Tec” (para MTMA),
en la hoja “TABLA RESUMEN".

G Mfy Cor

Grafica Mf y Cort Grafica Mf y CordT

Figura 107

G Mfy Cor Tec

Se accede a la hoja con las graficas y una tabla resumen con los valores extremos.

I MOMENTOS DE FLEKION « TRACCION

sssss

zzzzz
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Figura 109

Se permite escalar las gréficas en funcion del valor dado a la siguiente celda.

Escala pos [100=12000 mm)

Figura 110

8.3 Tensiones normales y de cortadura

Se desarrollan para valores de MMA y para valores de MTMA. Para ver los resultados
detallados y las graficas de los estados de tensiones normales y de cortadura, podemos acceder
directamente a las pestarias de Excel “Grafica Tens flex y Cort” (para MMA), “Grafica Tens flex y
CortT” (para MRMA), o pulsando los botones “G Tensiones” (para MMA), “G Tension Tec” (para
MTMA), en la hoja “TABLA RESUMEN".

G Tensiones

Grafica Tens flex y Cort Grafica Tens flex y CortT ClLerones

|
|
|
|
Figura 111

Se accede a la hoja con las graficas y una tabla resumen con los valores extremos.
| |
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Se mantendréa la escala de las gréficas que se establecio en la hoja de esfuerzos.

Esecala

100,000

Figura 114
8.4 Coeficientes de seguridad

Se desarrollan para valores de MMA y para valores de MTMA. Para ver los resultados
detallados y las graficas de los coeficientes de seguridad por tensiones normales y por tensiones
de cortadura, podemos acceder directamente a las pestafas de Excel “Grafica CS flex y Cort”
(para MMA), “Grafica CS flex y CortT” (para MRMA), o pulsando los botones “G Coef seg” (para
MMA), “G Coef seg Tec” (para MTMA), en la hoja “TABLA RESUMEN".

G Coef seg

Grafica CS flex y Cort Grafica CS flex y CortT G Coef seg Tec
Figura 115

Se accede a la hoja con las graficas y una tabla resumen con los valores extremos.

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Se mantendréa la escala de las gréficas que se establecio en la hoja de esfuerzos.

Escala

100,000

Figura 118
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9.  Modulos integrados

Se pueden adquirir modulos integrados en el programa principal “HTD_PRAXICORVE", que
permiten realizar comprobaciones y disefios de componentes adicionales.

- HTD_Maniobrabilidad
- HTD_Categoria MN
- HTD_Basculante

- HTD Grua

9.1.1 HTD_Maniobrabilidad

Inscripcion en curva y maniobrabilidad de acuerdo requisitos de Masas y Dimensiones.
Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “Direccion”, o del botén “Ir a Direccion”.

Direccion Ir a Direccion

Figura 119

Se accede a:

Informe Hr: | volver a ppal

REQUERIMIENTOS DE DIRECCION POR MASAS ¥ DIMENSIONES

DATOS YEHICULD | RESULTADOS

Ltimm) | wd(mm) | digd-Igt () {mm|]_Wi[mm] | Ad(mm] | &t{mm) | Visd[mm) Margen [mm] | Ri-wio max (mm) | CUMPLE Re-Rir0 CUMPLE
700 | foo0 | 4so0 [ woo | Ze0 [ 200 | Tem | 800 76051 1551008 El
Fintm (mm) Rint [mm] CUMFLE Wlz) Suficiente
Inci Atfmm)] Dei(1s2) | Dei[2a3] Dei(339) | Dte(mm) | Dtd(mm) | Ot [mm] 5300 672,940 27,083 El
0o | ww | o [ o T sewew [ om0 [
Incremento pata grafics [debe haber un maximo)= 3.5
POSICION INICIAL (CIRCULD DE MANIOERABILIDAD) POSICION FINAL ENTO TRASEROD)
9(12d) () e mim) i (mm) i fmm) o (mim)
0.00 ,00 fE] 5800 072,340 -1300 000
0,08 .50 0BS8 B4ES 11131650 -B2z2 58,710
o [rai 02 .00 0284 106 11148,834. 53 75894
THEaa1 | oe 60| Ti072340 | 1300 08 50 EES] Tiel | 124,423 740 51489
024 00 3341 G307 | 11058525 T a4t
0 17,50 e 861__| 10951368 2090 “TR1572
037 | 2 8253 5383 0803,358 2755 269,582
043 50 e FE0__| 06,048 ] 457,892
043 00 7054 10520 | 10387138 4051 -665,601
0,55 150 B411 0731 10120452 4ETT -952,458
02 70 FEE] i B EEE i TE 051
10800
10500

Se aplican las normas generales:

- Celdas con texto azul son variables independientes que hay que introducir (generalmente
todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan cuando se ubica el
raton encima)

- Celdas con texto verde son variables independientes pero que tienen programada alguna
funcion en la celda. Se puede aprovechar el valor programado o en caso de no ser
adecuado se puede sustituir por el valor que se desee ya que no estan bloqueadas
(generalmente todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan
cuando se ubica el raton encima)
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9.1.2 HTD_Categoria MN

Categoria M/N (preferiblemente para M1/N1) de acuerdo requisitos de homologacion M/N/O.
Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “CategN1M1”.

'srara Inciuiaa en <.

CategN1M1
Figura 121

Informe Ne: | volver a ppal

3000.00
1800000
3

[ Tipo de vehiculo solicitado = I N3
Carroceria BB (furgdn) = | Foner 51 o NO |

Tara[kg) =
P - MTMA (kg) =
Npt (Plazas total] =

a) Np - 0 3 (P-M = 100) N
b) 0 < Np < 2 y [P-[M:Npa68) > 150] N
9075 c) Np > 2 y [P-{M:Npa65) > Npa8] N
5 A Np > & MZ o M3

8585
340

No N1
IMPOSIBLE

3 No N
No N

N
[l

CARGA UTIL= q= T 5550
CUMPLE (q) | 81

CLASIFICACION (M1 o N1) -
CLASIFICACION [otros) -

CUMPLE T0DO I 81

I ]
I ]
I [T ]
CUMPLE [Cond adic de di | Sl ]

NA

sujeciontde
sujetar ls carga (S1¢ D)

En carroseria "BB" se conservan las sondiciones originales de homologacin de puertas de accesa de carga y de 2ona de sarga NA

OBSERVACIONES

(por ejemplo, un

"Figura 122

Se aplican las normas generales:

- Celdas con texto azul son variables independientes que hay que introducir (generalmente
todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan cuando se ubica el
ratén encima)

- Celdas con texto verde son variables independientes pero que tienen programada alguna
funcion en la celda. Se puede aprovechar el valor programado o en caso de no ser
adecuado se puede sustituir por el valor que se desee ya que no estan bloqueadas
(generalmente todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan
cuando se ubica el raton encima)

9.1.3 HTD_Basculante

Calculo de componentes y de esfuerzos generados por el basculante.
Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “Basculante”, o pulsando el boton “Ir a
Basculante” en la hoja “Principal’.

Ira
Basculante Basculante

Figura 123
Pero lo mas Util de la aplicacion es que esta preparada para realizar los calculos de esfuerzos

en basculamiento y el disefio de los elementos principales, es decir bulones de giro y cilindro de
empuije. Para ello se debe pulsar el boton “Basculamiento”
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] P Q R

|
Ci iones en b lami CALCULAR BASCULAMIENTO

BA SCULAMIENTO NO

Figura 124

La aplicacion iniciaré a “0” los valores de las cargas puntuales “P4” y “P5”, de los momentos
puntuales “M1”y “M2”, de la carga “Axial’ y de las cargas uniformes “Q1”y “Qres” y nos enviara a
la hoja “Basculante” mientras que las casillas “Lleva basculante” y Calcular basculamiento”
quedaran como “Sl”.

|m|orme N

CALCULO DEL BASCULANTE. Dimensiones en (mm) Angulos en (radianes o en %) LLEVA BASCULANTE NO TRASLADAR_DATOS volver a ppal

det(mm)=_ | 480 | | lcgmm)= | 2000 Lc (mm) = Y a0 Lcil0 REAL (m
Limm)= 1 6100 1200,00
woemm)= ] 300 | [ worqmm)= Y 13m0 | [ ambgmm)= ] 5100 | NE ext adic cil (

HB(mm)= | 150 | | Volbulon mm)= | 1000 | | AcsdpHmm)= | s | -1,00
Go(mm)= ] 2000 | [ HBulCaja(mm)= o | [ a (mm) = T 200 | Presion (bat
HZmm)= | 20 | [ wecemm= | 20 | | Himm)= | 150 | 1,60
c(mm) = [ s | | d (mm) = [ 1ws0 | [ Hinbsmm)= T s00 | Diam cil0 MIN (
100,00
Brd) = [ o0 | | @ (rd) = T 03 ] R{Ec) (mm) = 1000 2
B(9= 1 oo | | a(®)= [ 2262 | o (rd) = 0,00 Linea neutra iam cill MIN (
o) = 0,00 de los bastidores 50,00
xird) = 018 | Leil{K) {mm) = w 1300 ‘ Ysuel (Ec) (mm) = 900 —
1E)= 10,30 ~Nee ¥ [[Dima 12 MIN
? Hp 30,00
FUERZAS EN CILINDRO ¥ EN BULONES | e T = 3 i Hinb$ a(:;‘i;‘:ia
cil (mm|
pen=_ ] 0 | [ empen= | o | | teitindro kgtremzy | © =
HC(mm)= | 1500 | | PV (kgf) = [ 0 | | Cscil (mm) 1 0
Fheh= 1 o | | Fxe (kef) T o ] [ Fhelkeh= ] 0 |
Ceciltkgtfom) | 50| | Freen= ] o | [ remen- 1 o | de v
a |
Blke= | 0 [ Bx(kg= | 0 | [ Bh (kgf) = T o 1] . Bt —

Se aplican las normas generales:

- Celdas con texto azul son variables independientes que hay que introducir (generalmente
todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan cuando se ubica el
ratén encima)

- Celdas con texto verde son variables independientes pero que tienen programada alguna
funcion en la celda. Se puede aprovechar el valor programado o en caso de no ser
adecuado se puede sustituir por el valor que se desee ya que no estan bloqueadas
(generalmente todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan
cuando se ubica el raton encima)

Una vez que se han introducido todos datos y calculado el sistema basculante se permiten
exportar todos los datos a la hoja “principal” de comprobacion de masas y dimensiones pulsando
el botdn

TRASLADAR_DATOS

e
En la hoja de basculante se completaran el resto de las cargas anteriores indicadas que se
habian inicializado a “0”. Tener en cuenta que cuando calcula los esfuerzos con basculante deja
de tener sentido el concepto de caja y carga Util, todo pasa a ser carga restante a levantar y por
tanto en la hoja “Principal” tanto Q1 como Qres seran nulas.

9.1.4 HTD_Grua

Calculo de componentes y de estabilidad de una grua-autocarga delantera.
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Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “Grua”, o pulsando el botén “Ir a Grua”

en la hoja “Principal”.

G Ir a Grua
| ||.s-.-. W |
2
CALCULO DE LA GRUA- Masas en (kg) Fuerzas en (kgf) Dimensiones en (mm) Angulos en (radianes o en *) | LLEVA GRUA AUT
E-2H 5,00
s dcg ] .00 "
i dgg 0.01 ¢
1 eg 0.01 ’/3"‘-.
5 Wim=2F 720,00
B dex Y iso0.00 ¥ _ Lognax Lomax
. vd digd-igt
LT - s Vel e dev ]
K(detBa) | 4793.53 | poe =
o 7 s |
=T = s S O
on: .
29 (kg) .00 e T S S
[ _pezog (ka) o0 o
ipg .00 p | X T
4+ _CMep (kg) 10 - & >
) =4
1 TaRAn 1‘ . — L_“'” O
Lran Y 173425 | W B g
o UL ]
Mg om0 Nigmi® - —
5 laga 1 .00
i Torptraz | 2500.00 | | Pyl « O
) Lrege Y 180000 e
® CER .00 ol —{=
@ Lip3 .00
. 23 .00 V:
1 Lapt .0
! S volver a ppal
x .0
500,00
4050.00
755000 SECCION 1 SECCION 2 SECCION S SECCION 4
205000 FRIYED) o600 [ 000 2 (ad -7 o1s [ #5.00 FEITrD) 396 | 16s.84 FTYRYED) 352
Bi1(rad 1) 003 | #5.00 562 (rad %) 296 | 16384 563 (rad %) 352 | _1sue 864 (rad %) 3.3
A A A
125 B 5,50 B 1.00 B 5.60 B
0,01 0,00 793,59 c
[ SECCION T T SECCION = T SECCION 5 T SECCION 4
s | cs1 | i | swag | c83 I | swsge) | cs3 I | Sirag | cst
| 0,00 | 0,00 | | 0,00 | 0,00 | 180,00 | 0,00 | | 0,00 | 0,00
0,00 .00 L e I R 11 o0 [ 600 | 000 [ oo | o000

Se aplican las normas generales:

- Celdas con texto azul son variables independientes que hay que introducir (generalmente
todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan cuando se ubica el

raton encima)

- Celdas con texto verde son variables independientes pero que tienen programada alguna
funcion en la celda. Se puede aprovechar el valor programado o en caso de no ser
adecuado se puede sustituir por el valor que se desee ya que no estan bloqueadas
(generalmente todas estas celdas tienen en su titulo comentarios que se despliegan

cuando se ubica el raton encima)

Una vez que se han introducido todos datos y calculada la gria-autocarga delantera no es
necesario exportar todos los datos a la hoja “principal” de comprobacién de masas y dimensiones
dado que las condiciones de estabilidad de grua no se aplican para condiciones de circulacion.

10. Hojas adicionales para validacion del Acto Reglamentario de Masas y Dim

Se adjuntan gratuitamente, varias hojas de uso para las distintas categorias de vehiculo que
permiten realizar comprobaciones adicionales para poder validar los requisitos afectados por la

reforma en los requisitos normativos de Masas y dimensiones.

- Resum Semirremolque
- Resum MNOLT

También se adjunta una hoja informativa con los requisitos de Masas segun RGV.
- Reglamentacion

pag. 43



10.1 Resum Semirremolque

Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “Resum Semirremolque”.

InForme N»:

|
Resum Semirremolque

Figura 128

volver a ppal

ACTO REGLAMENTARIO: Relativo 3 laz masas y dimeasiones

‘ Tipa vehicula

ANEXO:
lsotermo o presos | [ Fdimm 3
Paner 510N | —o | [ O —— _—
"
1fm] [ Deiffaz] | Dejza®l |  Dezadl | [ Wt jmm] ]
o [ o [ 0 | 0 | [ | il
DMENSIONES MATMAS
Lt{mm] CUMPLE Lt Aded fmm] Atr{mm] | CUMPLE Ancho B Y
0 El Dhgt
Himm] CUMPLE F LAY, & hom [mm] CUMPLE A (hom]
e 4000 1 e
Dikp-t [mm) CUMPLE CUMPLE R
1] [ o000 | s | S
T
CUMFLE
MASAS MMA (k) Ftotal (kg) REPARTD MTMA [kg) FitotalT (kg) Eé'g":éisﬁfmlﬂ CUMPLE 1M BGY
CARGAS [MMA]
Grupo del ] ] E] i i =
Grupo tras ] 0 E] 0 0 ] E]
TOTAL ] 0 El 0 0 ]
COMPORTAMIENTO N CURYS
Dist ejes [ Dij-FReg [ Wie=wo Y CUMPLE |
0,00 301785 I 9.017,85 | NO I E] |

RESULTADO INSPECCION

Figura 129

Se aplican las normas generales.
10.2 Resum MNOLT

Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “Resum MNOLT

Resum MNOLT
Figura 130

Se accede a:

Informe N
volver a ppal
ACTO REGLAMENTARIO: Ralstivo = laz masss y dimeasioncs Caregora ushicula W,
= 2]
Enganche (SWND) o TRACTOCARION [ WREF! I Suirio (k) hl e Cumple Categoria uehiculo
] [ HP [ 25,000 [ 0000 Cumple Fema eje centr WO APLICA.
ANEXO: ]
Trupamat o Tracsian
Tandem ejes 12 Todo-Terrena (&) B Isatermo o presas Garavana Fem ejes centrales Futo-saravana MMR[kg) WTHIR (k5]
] [ NO. [ TRASERD [ Poner S o NO [ Poner S o NO | PonerSiono | Poner 10 NO [ [ [ 0 |
AR snive ofp et (U] | CUMPLE Gepzam | [ Fhom (] [ imo At onit propios fmm) Y R e B
000 A | [ 4000 | [ [ 0.00 [ st
DIERGIONES MARTIAS ]
TH (] T EIEE A Himml Y CUePlEREREY Fide [l T ] T CUMPLE ErchoFiGY Y COMPLE Ancha froml |
0 I ] I 0 I ] ] I ] I s I B |
[ T AR i) T Fioakal [EIMPLE FEF ARTE CARGAE] TATRAE kgl T Feioralt fig] [ CUMPLEFEPARTE [ AN T TR
Grup del [ ] I 000 I El [ | 000 I El [ T [ K
Grupo tas I ] I 000 I El I | 0,00 I El | CUMPLE MMP/MMPA por RGY__| CUMPLE MTME/TIA por Hom
OTAL I ] I .00 I El I T .00 I El I Tio Fiemolca I
CAREAS MNIES EJES MOTFICES ¥ DFECTRICES
Fieas £ 1 (7 dal el B CURPLE T T Fieas Efe mon e deltcnal | EIE
(] [ HE ] [ 700 [ HE

TIASA TECHICA MARIMA T MIFSA VERTICAL EN GUNTA FUEDA:
MTVerssHued o U 521 (Kkg) (ol Mimimo) CUMPLE MTver & Fued T Bajar MT¥ers RucdMTHIA (ko) 3
HoAp! ] ]

[
O AR
BT T

Figura 131

FacopT (][5 0 UaHTu] | Facop gl (5 ol o Mituer] Y
0,00 I 5,00 T

11

I{m). | it (mm] | Al bl Fint (mm] bl CUMPLE

Se aplican las normas generales.
10.3 Reglamentacion

Podemos ir directamente a través la pestafia de Excel “Reglamentacion” o pulsando el boton
“Ir a Reglamentacion” en la hoja “Principal”.
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Se accede a:

Reglamentacion

Ir a Reglamentacion

Figura 132

Referent | Masa(my Referencia |Masa (1) MASAS MAXIMAS REMOLCABLES
ER Vehiculos de motor: Categorfas M1, M2, M3 y NL
Remolque sin sistema de frenado de servicio
Lamasa remoleable ad valdr3 al menor de los ntes valore:
e morer 5 VR ol e mtor 3¢ 0o efes, eoepio Sobuses ® a) la masa remolcable mazima téonicamente admisible basada en las caracteristicas de construccion del vel
acoplamient
. . b) 1 mitad de Ia masa en orden de marcha del vehiculo tractor.
£ moton 8 105 VeRTouins G b Slase | (ALbUSes Ubanas). i AUNDbuES e G0 efes B¢ 5 olase |[Urbana] seginla e e e A P
S2gin ba lasicacién de la Directiva 2001GBHCE de 20 de & E.
aouiembre
Sie motor ds los vehiculos de las clases 1yl (atabuses =E B Categorias M1, M2, M3 y NI
rerurbanos), segl 8 del o) segi fficacis E.de Remolque eon sistema de frenado de servicio
20 de noviembre 20 de noviembre Lamasa remolcable m3sima té admisible del vehfculo equivaldrs al menor de los siguientes valo
3] la masa remolcable mazima técnicamente admisible basada en las caracteristicas de construccién del vel
0 Vehloulo g mator B 25 efes £
Sin embargo. 1a masa remolcable m3zima téonicamente admisible no deberd ser en ninglin 6aso superior a 3
VR ol e motor Ge 15 ejes. cuando el eje motor 4ajs 3 Categorias MI_ M2 M3 § NI
4 8 4 ima técnicamente admisible en el punto de acoplamienta no serd inferior al 4 3 de la masa ren
recanacida como equivalente a escala comuritaria, o cusnda
s 2 n el manual de instrucciones |a masa mizima técnicamente admisible en «
misima de cada efe no erceda de 85 toneladas puntos de montaje del acoplamiento en el vehiculo tractor y el voladizo trasero mszimo admisible del punto
- La masa remolcable mé é ente admisible no deberd definirse en relacion con el nimero de pasa
Eje tandem de los veRiculos 4¢ motor: Aobuzes arteulados e 3 e E Categorias N2 y N3
Lamasa m3zima en carga técnicamente admisible del conjunto no debers ser superior a la suma de la masa
admisible m3s la masa remoloable mAzima técnicamente admisible.
SiTa separacion b, de 605 £fe5 &3 Mferor 3 100 metros (3< 100 1.5 VeRTouln (1gidcs o 3 €[es oon dos A coionales, cusa0 el e 32
By MoK vaa £qUIpada 0N hEUMAEDS dables § SUSpERsIAn
neumtica o reconacida come equivalents  escala volvera
comunitaria, o euando cada eje motar esté equipada de ppal
b b
100 P 0 [ reaalas i de 1 i El Wasas remolcables para vehiculos no agreoias [AGY]
<d<130m) La masa mézima remolcable. para remolque. de un vehiculo de categorias M y N no podra superar:
Freno:
--1a mitad de I tara del uehiculo tractor, incrementada en 75 kg., no ezcediendo en ningiin caso de 750 kg
- Para arrastrar remolques con solo freno de inerei:
--1a masa mizima autorizada del vehiculo ractor (L5 veces la MIMLA. si el vehfoulo a motor es todo terren:
5 Py 3180 8 Mazas remolcables para ehiculos no agricolas (AGV]

Figura 133

Se aplican las normas generales
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11. Contacto con servicio de atencion del software HTD PRAXICORVE

Gracias por contar con nuestros servicios.

Para cualquier duda o problema que tenga con el software adquirido puede ponerse en
contacto con nosotros a través de las siguientes direcciones.

Laboratorio Automdviles Departamento Ingenieria Mecanica
Universidad de Zaragoza

(LAIMUZ)
C/Maria de Luna s/n, Edif. Betancourt
50018 Zaragoza
Tfno: 976 76 21 47;
e-mail: laimuz@unizar.es
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